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Tiivistelma

Keskimaarin kukin suomalainen teki vuonna 2016
noin tuhat kotimaanmatkaa. Henkea kohti matkoja
oli vuorokaudessa 2,7. Kotimaanmatkoilla tarkoi-
tetaan matkoja, joiden laht6- ja maarapaikka ovat
Suomessa.

Henked kohden laskettu kotimaan matkasuorite
(41 km/hl6/vrk) on pysynyt samalla tasolla edel-
lisen, vuoden 2010-2011 tutkimuksen tulosten
kanssa.

Kulkutapojen kaytossa on havaittavissa siirtymaa
kuuden vuoden takaiseen tilanteeseen nahden.
Henkildautomatkat ovat aiempaa pidempia ja
joukkoliikennematkat entista lyhyempia. Joukko-
liikenteen matkaluku ei ole muuttunut, mutta mat-
kasuorite on pudonnut.

Henkea kohti lasketut jalankulun ja pyo6railyn mat-
kasuoritteet ovat sdilyneet jokseenkin ennallaan
vuoden 2010-2011 tilanteeseen nahden.

Tutkimuspaivana liikkumattomien osuus on nous-
sut prosenttiyksikolla vuoden 2010-2011 tutki-
mukseen verrattuna ollen nyt 19 prosenttia.

Noin neljdsosa suomalaisten kotimaanmatkoista
liittyy tyohon tai koulutukseen, yli kolmasosa va-
paa-aikaan, vajaa kolmasosa ostoksiin ja asiointiin
ja kymmenesosa kyyditsemiseen tai saattamiseen.

Suomalaisten kotimaanmatkoista 67 prosenttia on
kotoa tai vakinaisesta asunnosta alkavia tai sinne
paattyvia. Yleisimpia matkakohteita ovat tydpaik-
ka, paivittaistavarakauppa ja vierailupaikka.

Liikkumisen alueelliset vaihtelut johtuvat ennen
muuta litkennejarjestelméan ja maankayton eroista
ja selvasti vahdisemmassa maarin vaestdraken-
teellisista eroista.

Suomalaiset tekevat keskimaarin 19 yli sata kilo-
metrid pitkda kotimaanmatkaa vuodessa. Hieman
vajaa kolmasosa matkoista liittyy tyohon tai koulu-
tukseen ja loput vapaa-aikaan. Yli sata kilometria
pitkistd kotimaanmatkoista puolet sisdltaa yhden
tai useamman ydpymisen. Tavanomaisimpia yopy-
mispaikkoja ovat vierailupaikat ystavien, tuttavien
ja sukulaisten luona.

Tiedot kdyvat ilmi uusimmasta, vuoden 2016, hen-
kilolitkennetutkimuksesta. Tutkimus on toteutettu

kuuden vuoden valein vuodesta 1974 alkaen. Tut-
kimus kertoo suomalaisten lilkkumisesta ja siihen
vaikuttavista tekijoista seka henkillilkennemat-
kojen vaestdryhmittaisista, alueellisista ja ajalli-
sista vaihteluista.

Vuoden 2016 henkiléliikennetutkimus toteutettiin
aiemmista tutkimuksista poikkeavalla menetel-
malla. Siksi vertailtavuutta aiempiin tutkimuksiin
ei voida taata.

Tutkimuksen kohderyhmaan kuuluivat kaikki kuu-
si vuotta tdyttdneet Suomessa henkikirjoitetut
henkilét Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Tut-
kimuksessa selvitettiin suomalaisten liikkumista
ajanjaksolla 1.1.2016-31.12.2016. Vastausaste tut-
kimuksessa oli 44 prosenttia.

Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui ensimmais-
ta kertaa kaupunkiseutuja omilla lisdotoksillaan.
Kaikkiaan tutkimukseen vastasi yli 30 000 henki-
6a.

Lisatietoja tutkimuksesta on saatavilla verkko-
osoitteesta www.hlt.fi.
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Sammanfattning

Varje finldndare gjorde ar 2016 i medeltal tusen
enkelresor i hemlandet. I dygnet gjordes i medeltal
2,7 resor per person. Med hemlandsresor avses re-
sor vars start- och malpunkt &r i Finland.

Jamfoért med resultaten fran den tidigare under-
sokningen aren 2010-2011, har reslangden hallits
pa samma niva 41 km/person/dygn.

I anvandningen av fardsatten kan man se en for-
skjutning mot l@ngre fordonsresor och kortare kol-
lektivtrafikresor jamfért med resultaten fran den
sex ar sedan genomférda undersékningen. Resan-
talet i kollektivtrafiken har inte andrats men res-
langden (resarbetet) har skjunkit.

Reslangden per person fér gang- och cykelresor
ar oférandrad jamfort med situationen aren 2010—
2011.

Andelen personer som inte gjorde nagra resor alls
har stigit med en prosentenhet jamfort med resul-
taten fran undrsokningen aren 2010-2011. Dessa
personers andel ar nu 19 procent.

Cirka en fjardedel av finlandarnas hemlandsresor
anknyter till arbete eller studier, nagot over en
tredjedel till fritiden, nagot under en tredjedel till
inkdp och a@renden och en tiondedel till skjutsning
och beledsagning.

Av finldndarnas hemlandsresor har 67 procent sin
start- eller malpunkt i hemmet eller i en fast bo-
stad. De allmannaste malpunkterna ar arbetsplats,
dagligvaruhandel och besoksstalle.

Variationen i resandet mellan de olika regionerna
forklaras i forsta hand genom skilnader i trafiksys-
temet och markanvandningen i mindre grad ge-
nom skilnader i befolkningsstrukturen.

Finlédndarna gor i aret i medeltal 19 hemlandsresor
som &r langre an 100 km. Nagot under en tredje-
del av dessa resor anknyter till arbete eller studier.
Resten av dessa resor ar fritidsresor. Till halften av
dessa 6ver 100 km [anga resorna hor en eller flera
overnattningar. De vanligaste 6vernattningsstal-
lena ar hos vanner, bekanta och slaktingar.

Dessa uppgifter har man fatt fran den senaste
resvaneundersdkningen ar 2016. Resvaneunder-
sokningen har genomforts med sex ars mellanrum
sedan ar 1974. Resultaten fran undersdkningen
beskriver finldndarnas resvanor och faktorer som
inverkar pa resandet. Resultaten beskriver dven
variationen med hénsyn till befolkningsgrupp, re-
gion och tid.

I och med att undersdkningen ar 2016 genomfor-
des med en metod som avviker fran tidigare praxis,
sa kan en direkt jamforbarhet med resultat fran ti-
digare understkningar inte helt garanteras.

Malgruppen i undersdkningen har varit alla sex ar
fyllda som &r mantalskrivna i Finland med undan-
tag av Aland. Resvanorna kartlades &ver perioden
1.1 2016-31.12 2016. Svarsprocenten uppgick till
44 procent.

Ar 2016 deltog drygt 30 000 personer i undersok-
ningen. Flera stadsregioner deltog i undersdkning-
en for forsta gangen med tillaggsurval.

Tillaggsuppgifter om undersdkningen finns att
hdamta pa www.hlt.fi.
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Summary

On average, each Finn made about one thousand
domestic trips in 2016. Per day, that means on av-
erage 2.7 trips per person. Domestic trip means a
trip with both origin and destination in Finland.

The per-capita domestic travel distance (41 km/
person/day) has remained virtually unchanged
compared to the previous survey in 2010-2011.

There is a shift in the use of transport modes com-
pared to the situation six years ago. Passenger car
trips are longer than before and public transport
trips are shorter. The per-capita number of public
transport trips has not changed, but the per-cap-
ita distance travelled by public transport has de-
creased.

The per-capita pedestrian and cycling travel dis-
tances have remained largely unchanged com-
pared to the survey in 2010-2011.

The share of people who did not make any trips on
the survey day is now 19 per cent. It has increased
by one percentage point compared to the 2010-
2011 survey.

About a quarter of Finns’ domestic trips are relat-
ed to work or education, more than a third to lei-
sure, less than one-third to shopping and personal
business and a tenth to giving a ride or escorting
someone.

67 per cent of Finns’ domestic trips start at home
or other permanent residence, or end there. Most
common destinations are work place, grocery store
and visiting someone.

Regional variations in mobility are mainly due to
differences in transport system and land use and
to a much lesser degree due to demographic dif-
ferences.

Finns make an average of 19 over 100 kilometres
long domestic trips per year. Slightly less than a
third of these trips are related to work or educa-
tion and the rest to leisure. Half of the over 100
kilometres long domestic trips involve one or more
overnight stays. The most common place to stay
overnight is at a friend’s, acquaintance’s or rela-
tive's home.

This information is derived from the latest (2016)
National Travel Survey. The survey has been con-
ducted about every six years since 1974. The sur-
vey provides an overview of the mobility of Finns
and factors affecting it, as well as demographic, re-
gional and temporal variations of passenger trips.

The 2016 National Travel Survey was conducted
using a method different from previous studies.
Therefore, comparability to previous studies can-
not be guaranteed.

The target group of the survey included all Finns
who were at least six years old, with the exception
of residents of Aland. Finns’ mobility was studied
from January 1, 2016 to December 31, 2016. The
response rate was 44 per cent.

In 2016 the survey involved for the first time seve-
ral regions with their own additional samples. Al-
together, more than 30,000 Finns participated in
the survey.

Additional information about the survey is avail-
able online at www.hlt fi.
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Esipuhe

Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus on suomalaisten liikkumista varsin
kokonaisvaltaisesti kuvaava tutkimus. Vuonna 2016 toteutettu tutkimus oli
jarjestyksessaan kahdeksas. Tutkimuksen paatilaajana toimi Liikennevirasto.
Tutkimukseen osallistui ensi kertaa myds kaupunkiseutuja omilla lisédotoksil-
laan. Mukaan tulivat Helsingin, Oulun, Tampereen ja Turun seudut, Joensuun
ydinkaupunkiseutu, P&ijat-Hameen maakunta, Riihimden seutukunta, Salo
seka itainen ja lantinen Uusimaa.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Liikennevirastosta Tytti Viinikainen (puheen-
johtaja), Arja Aalto, Harri Lahelma ja Laura Langer. Ymparistéministeridsta oh-
jausryhmaan kuuluivat Petteri Katajisto (6/2016 asti), Kaisa Makela (7/2016-
11/2017) ja Maija Stenvall (11/2017 alkaen). Tilastokeskuksesta ohjausryhmaan
osallistui Sami Lahtinen. Liikenteen turvallisuusvirastosta ohjausryhmatyos-
kentelyyn osallistui Hanna Strémmer (10/2017 alkaen). Seutujen edustajina
ohjausryhmassa toimivat:

Jarmo Heimo, Salon kaupunki

Erika Helin, Pirkanmaan ELY-keskus (1/2015 asti)

Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

Laura Leppanen, Varsinais-Suomen liitto (8/2016 asti)

Anne Leskinen, Oulun kaupunki (2/2017 asti)

Matleena Lindeqvist, Helsingin seudun liikenne (3/2016 alkaen)
Erkki Martikainen, Oulun kaupunki (12/2014-12/2015 ja 1/2017 alkaen)
Tapio Ojanen, Paijat-Hameen liitto

Soile Purola, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

Pekka Raty, Helsingin seudun liikenne (3/2016 asti)

Katja Seimelda, Tampereen kaupunkiseutu

Mari Sinn, Varsinais-Suomen liitto (9/2016 alkaen)

Tapani Touru, Tampereen kaupunkiseutu (1/2018 alkaen)
Jarmo Tihmala, Joensuun kaupunki

Suvi Vainio, Pirkanmaan ELY-keskus (3/2017 alkaen)

Erkki Vahatérma, Uudenmaan liitto (7/2015 asti)

Tyon toteuttamisesta vastasivat projektipaallikkéinda WSP Finland Oy:ssa Virpi
Pastinen ja Kantar TNS Oy:ssa Joni Vallenius. Alihankkijoina tydssa toimivat
Siili Solutions Qy, Tikkurilan Kopiopalvelu Oy, Nokia HERE ja VTT. Kaikkiaan
tyon toteutukseen on osallistunut noin sata henkil6a.

Tassa julkaisussa on esitetty tutkimuksen keskeiset tulokset. Liséksi on erik-

seen julkaistu seutukohtaiset raportit ja tekninen raportti. Julkaisut seka lisa-
tietoja on saatavissa tutkimuksen verkkosivuilta www.hlt.fi.

Helsingissa maaliskuussa 2018
Liikennevirasto

Liikenne ja maankaytté -osasto

Julkaisupaivitykset

Julkaisua on paivitetty 15.3.2018 joukkoliikennemuotojen ryhmittelyjen osalta
siten, etta raideliikenne sisaltaa junan, metron ja raitiovaunun.

Kuva 56 sivulla 78 on péaivitetty 17.4.2018.
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1 Johdanto

1.1 Ta usta Tutkimusaineisto sisaltaa tietoa eri kulkutavoista, tydssakaynti ja vuosiansiot. Tutkimusteemoja oli-

Tietoa tutkimuksesta

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus on tois-
tuva, noin kuuden vuoden vélein toteutettu tutki-
mus. Ensimmaisen kerran valtakunnallisesti kat-
tavaa tietoa suomalaisten liikkumisesta kerattiin
vuonna 1974 ja taman jalkeen saannoéllisesti 1980,
1986, 1992, 1998-1999, 2004-2005, 2010-2011 ja
uusin 2016.

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus on ym-
parivuotinen ja se kattaa kaikki viikonpdivat ja
vuodenajat. Tuoreimmassa tutkimuksessa suo-
malaisten lilkkumista on seurattu ajanjaksolla
1.1.2016-31.12.2016. Lisdksi kevaalla ja alkukesas-
ta 2017 kerattiin pienehko taydentava otos tasaa-
maan havaintomaaria koko aineistossa.

Kukin vastaaja on ilmoittanut yhden, hanelle en-
nalta valitun, tutkimuspdivan matkansa. Lisaksi
valtakunnallisessa tutkimusosiossa on keratty
ympéri vuoden tietoja yli sata kilometria pitkista
matkoista ja rajan ylittavistda matkoista. Kyseises-
sa pitkien matkojen tutkimusosiossa kunkin vas-
taajan matkoja on seurattu kolmen viikon jaksolta.

Tutkimuksen tavoitteena on luoda yleiskuva suo-
malaisten liikkumisesta ja siihen vaikuttavista te-
kijoista seka henkildliikennematkojen vaestoryh-
mittaisistd, alueellisista ja ajallisista vaihteluista.

matkojen syista ja véestdryhmien valisista eroista
liilkkumisessa. Tuloksia kaytetaan liikennettad kos-
kevassa paattksenteossa seka liikenteen palvelu-
jen ja maankdyton suunnittelussa. Liséksi tavoit-
teena on ollut kerata perusaineistoa erilaisten lii-
kenteeseen ja maankadyttdon liittyvien tutkimusten
pohjaksi.

Tutkimus kuvaa nykypaivan liikkkumista. Se ajoit-
tuu ajankohtaan, jolloin digitalisaation, robotiikan
ja liikenteen palveluistumisen odotetaan mullista-
van tulevaisuuden liikkumisen. Kaupungistuminen
on jatkunut jo pitkdan ja suuntauksen arvioidaan
edelleen jatkuvan. Tulevaisuudessa yha useam-
man uskotaan ostavan liikkumisensa palveluna.
Tutkimus osuu siis erddnlaiseen liikkkumisen sisal-
(6lliseen kddnnekohtaan. Moni asia on jo kuitenkin
muuttunut. Kun aiemmin suunnattiin tavara- ja
vaateostoksille, tilataan merkittdva osa tuotteis-
ta jo verkkokaupoista. Ostokset tulevat kotiovelle
tai ne haetaan kuljetusyrityksen palvelupisteesta,
jolloin matka mielletdan usein asiointimatkaksi.
Etatyo sadstaa monilta aikaa ja vapauttaa ruuhka-
ajan matkoilta. Muutokset ovat astuneet ihmisten
eldmaan asteittain ja muuttaneet enemman liikku-
misen sisaltéa kuin liikkumiseen kaytettya aikaa.

Liikkumisen taustojen ymmartamiseksi vastaa-
jilta on kysytty erilaisia taustatietoja. Taustatie-
doista on selvitetty muun muassa vastaajan ika,
sukupuoli, asumismuoto, kotitalouden jasenet,
henkildauton kayttd ja omistus, ajokortin hallinta,

vat my0s liikkumista vaikeuttavat esteet, etatyo ja
liikenteen palveluihin liittyva tiedonhaku verkosta.
Taydentavina tietoina aineistoon on liitetty kodin,
tyopaikan, koulun/pdivakodin, opiskelupaikan,
kakkosasunnon ja matkakohteiden sijaintiin liit-
tyvia alueellisia ominaisuustietoja seka tieto siit3,
miten matka olisi taittunut joukkoliikenteelld tai
henkildautolla.

Tutkimuspdivan matkoista on selvitetty ajankohta
kellonajan tarkkuudella, matkakohde, kulkutavat,
kesto, kotimaanosuudet, kavely ja pyoraily matkan
aikana ja matkaseurueen koko. Lisdksi tutkimuk-
sessa on kysytty vaihtoehtoista kulkutapaa mat-
kalle ja liittyiké matka kyyditsemiseen ja saattami-
seen.

Yli sata kilometria pitkistéd matkoista ja rajan ylit-
tavista matkoista on selvitetty ajankohta vuoro-
kauden tarkkuudella, lahtd- ja maarapaikka, kul-
kutavat, matkan paaasiallinen tarkoitus, pituus,
kesto, matkaseurueen koko ja yopymiset.

Tutkimuksen tuloksia on tata raporttia laajemmin
esitelty verkossa osoitteessa www.hlt.fi. Sivustol-
ta l6ytyvat myos seutukohtaiset julkaisut ja tutki-
musmenetelmia kuvaava raportti.
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Alueellinen vertailtavuus

Tutkimuksen tulokset ovat vertailukelpoisia milla
tahansa aluejaolla, kunhan havaintoaineisto on
riittava. Tassa julkaisussa kaytettyja alueryhmitte-
lyja ovat muun muassa kunnan kokoon perustuva
ryhmittely, kaupunki-maaseutuluokitus, aluete-
hokkuus ja taajamat, kylat ja maaseudun erottele-
va luokitus.

Vuonna 2016 tutkimukseen osallistui kaupunki-
seutuja omilla lisdotoksillaan. Lisdotokset kerattiin
Helsingin, Oulun, Tampereen ja Turun seuduilta,
Joensuun ydinkaupunkiseudulta, Paijat-Hameen
maakunnasta, Riihimden seutukunnan alueelta,
Salosta ja itdiseltd Uudeltamaalta seka lantiselta
Uudeltamaalta. Tutkimus toteutettiin valtakunnal-
lisesti ja kaikilla mainituilla seuduilla yhtaaikai-
sesti ja yhtaldisin menetelmin. Siten tulokset ovat
vertailukelpoisia sekd seutujen kesken ettd koko
maahan nahden. Kaikkiaan tutkimukseen osallis-
tui yli 30 000 suomalaista. Jokaisesta seudusta on
laadittu oma raporttinsa. Raportit ovat keskenaan
samanmuotoiset seutujen keskindisen vertailun
helpottamiseksi.

Vertailtavuus aiempiin tutkimuksiin

Vuoden 2016 henkil6liikennetutkimus toteutettiin
aiemmasta poiketen monimenetelmatutkimukse-
na. Vastaaminen on ollut mahdollista puhelimitse,
verkossa ja kirjeitse. Menetelméamuutoksella tavoi-
teltiin vastauskynnyksen madaltamista ja parem-
paa vastausastetta kuin pelkalla puhelinhaastatte-
lulla.

Menetelm@muutos on toinen henkildliikennetut-
kimuksen historiassa. Edellisen kerran tutkimus-
menetelmaa uudistettiin vuoden 1998-1999 tut-
kimuksessa, jolloin kirjekyselysta siirryttiin puhe-
linhaastatteluun. Kuten silloin, myds nyt aikasarjat
katkesivat, eivatka tutkimustulokset ole tdysin
vertailukelpoisia aiempiin nahden. Tutkimuskysy-
myksid on myds jonkin verran karsittu ja yksinker-
taistettu ja maaritelmia suoraviivaistettu, jotta it-
sendinen vastaaminen ilman puhelinhaastattelijan
apua oli mahdollista. Luvussa 3 on esitetty eraita
paatunnuslukuja seka uusimmasta etta aiemmista
tutkimuksista.

Perusjoukko

Tutkimus kattaa kuusi vuotta tayttaneet Suomes-
sa asuvat ja henkikirjoitetut henkil6t, joita vuon-
na 2016 oli 5,1 miljoonaa henked. Alueellisen ja
vaestdryhmien kattavuuden varmistamiseksi otos
ositettiin alueellisesti, ikaryhmittdin ja sukupuolen
mukaan. Otoksen poiminnassa ennakoitiin myos
eri vdestéryhmien vaihtelevaa vastausaktiivisuut-
ta. Perusjoukon koko kuntaryhmittdain on esitetty
taulukossa 1. Perusjoukkoon kuulumattomien alle
kuusivuotiaiden osuus vdesttstd oli seitsemén
prosenttia.

Taulukko 1.  Kuntaryhmdit, véiesto ja perusjoukko.
perusjoukko
paakaupunkiseutu 1046 065
Tampere, Turku, Oulu, Lahti, Kuopio,
. w 915 393
Jyvaskyla
keskisuuret kaupungit 863 469
suurten ka nkien ymparistét seka
l.‘lur . Hpnd y. part 1034 660
pienet aidot kaupungit
muut kunnat 1247 112
yhteensa 5106 699

Ldhteet: Tilastokeskus, vuoden 2016 keskivéiesto ja
koulutustilasto

Kuva 1 nayttaa perusjoukon ika- ja sukupuolira-
kenteen. Laitoksissa asuvia ei poimittu otokseen.

ika miehet 9,
65+ [ - | - N
55-64 - |
35-54 [ 4 | - N
18-34 [ 12 | +« [
6-17 e | e

Ldhde: Tilastokeskus

naiset

Kuva 1.  Perusjoukon viestorakenne.
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1.2 Keskeiset tulokset

Keskeisimmat henkildliikenteen tunnuslu-
vut

Kuusi vuotta tayttaneet perusjoukkoon kuuluneet
henkilot tekivat vuoden 2016 aikana 5,1 miljardia
kotimaanmatkaa. P&divdaa kohti kotimaanmatko-
ja oli 13,9 miljoonaa. Lukuihin sisaltyvat kaikki
kuusi vuotta tayttaneiden mannersuomalaisten
kotimaanmatkat. Kotimaanmatkoilla tarkoitetaan
matkoja, joiden laht6- ja maarapaikka ovat Suo-
messa. Matkojen yhteispituus eli matkasuorite
vuodessa oli 76 miljardia kilometria. Matkojen
maara ei ole kasvanut kuuden vuoden takaiseen ti-
lanteeseen verrattuna. Myos henkea kohti laskettu
matkasuorite on varsin lahella edellisen tutkimuk-
sen tulosta.

Kotimaanmatkojen vuorokausitason tunnusluvut
on koottu taulukkoon 2. Tunnusluvut sisaltavat

Taulukko 2.  Liikkumisen tunnusluvut.
Kotimaanmatkat
matkaluku 5
(matkaa/henkild/vuorokausi) 73
matkasuorite
e . 40,7

(km/henkild/vuorokausi)
kokonaismatka-aika 4
(min/henkilé/vuorokausi) (&,
matkan keskipituus

14,9
(km/matka)
matka—ajan keskiarvo

26,9

(min/matka)

matkat, joiden l&ahto- ja maardpaikka ovat Suo-
messa. Luvut ovat koko vuoden kaikkien pdivien
keskiarvoja eli mukana ovat myds loma-ajat ja vii-
konloput.

Vuorokaudessa suomalaiset tekivat henkea kohti
2,7 matkaa ja liikkuivat nailla matkoillaan 41 kilo-
metrid. Matkat jakautuivat eri kulkutavoille kuvan
2 mukaisesti. Henkil6automatkoissa ovat mukana
my6s pakettiautolla tehdyt henkiléliikenteen mat-

matkaluku 2,7 matkaa/henkil6/vrk

henkildauto
julkinen litkenne

1,6 matkaa
0,2 matkaa 59 %
8%

muu yksityinen
0,1 matkaa

4% jalankulku ja pyoraily
0,8 matkaa
30%
Kuva 2.

luokkaan ‘'muu yksityinen’.

matkaluku 2,7 matkaa/henkilo/vrk

o tyohon tai
ostos, asiointi bl eEEm
Ja muu liittyva
0,8 matkaa 0,7 matkaa
5 25%

kyyditseminen
0,3 matkaa
10 %

Kuva 3.

julkinen liikenne

muu yksityinen

kat. Samaa periaatetta on noudatettu koko julkai-
sussa, ellei toisin ole erikseen mainittu. Kulkuta-
pa- ja matkaryhmien tasmalliset luokittelut (Gyty-
vat liitteesta 1.

Kilometreissa mitattuna padosa matkoista liittyy
vaestéryhmasta riippumatta vapaa-aikaan. Matko-
jen jakautuminen tarkoituksen mukaan on esitetty
kuvassa 3.

matkasuorite 41 km/henkild/vrk

henkiléauto

5.7 km 31,1km
14% 76 %

2,3km
6%
jalankulku ja pyoraily
1,7 km
4%

Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain. Pakettiautot sisdltyvdit

matkasuorite 41 km/henkild/vrk

ostos, asiointi

. ty6hon tai
JJ=) L koulutukseen
7,9 km liittyva
19 % 11,2 km
kyyditseminen 2’8 o
0o

4,2 km
10 %

Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan.
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Tiiviissa kaupunkiymparistossa edellytykset Liik-
kua jalan, pyoralla ja joukkoliikenteelld ovat hyvat.
Tassa julkaisussa naistd kulkutavoista kaytetaan
yhteisnimitystd "kestdvat liikkumismuodot”. Va-
eston keskittyessa suurille kaupunkiseuduille ja
erityisesti kaupunkikeskustojen ytimeen odotuk-
sena on, ettd lilkkkumismuotojen tyénjako kaantyi-
si asteittain pois henkildautoilusta kohti kestavia
liilkkumismuotoja. Toistaiseksi matkasuoritteiden
kehityksessa tata suuntausta ei ole nahtdvissa
koko maan tasolla. Jalankulun ja pyorailyn osuu-
det matkasuoritteesta ovat vuoden 2010-2011
tutkimukseen verrattuna jotakuinkin sailyneet,
joukkoliikenne on vahentynyt ja henkildautoilu
kasvanut. Joukkoliikennematkat ovat aiempaa ly-
hyempia ja henkildautomatkat pidempia. Joukko-
liikenteen kaytt6é on painottunut aiempaa selvem-
min kaupunkialueille ja henkiléautoa kaytetaan
aiempaa useammin suhteellisen pitkilléd matkoilla.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus matkoista ei ole
pudonnut.

Kaupunkiseutujen vertailu

Koska tutkimukseen osallistui (aaja joukko kau-
punkiseutuja, voidaan liikkumista arvioida ver-
tailukelpoisesti koko maassa ja seutujen kesken.
Seuduilla tutkimuksen paatunnusluvuksi asetet-
tiin kestavien lilkkkumismuotojen kulkutapaosuus
(kuva 4). Tutkimukseen osallistuneista seuduis-
ta tama oli suurin Helsingin seudulla. Jalankulun
ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus taas
oli korkein Oulun seudulla, ja korkeisiin lukemiin
paastaan myds Tampereen seudulla ja Joensuun
ydinkaupunkiseuduilla.

Liikkumisen erot eri puolilla Suomea ovat merkit-
tavat. Erot selittyvat ennen muuta liikennejarjes-

telman ja maankdyton eroilla, mutta vahaisessa
maarin myos vdestorakenteellisilla eroilla.

Matkasuoritteet ja matkoihin kdytetty aika vaihte-
levat merkittavasti seuduittain. Myds matkaluvus-

Tutkimusalue

(kestavien liikkumismuotojen

kulkutapaosuus 9%)
60 50 40 30 20

koko maa (37 %)

Helsingin seutu (50 %)

Tampereen seutu (43 %)

Oulun seutu (40 %)

Turun seutu (38 %)

Paijat-Hame (37 %)

Joensuun ydinkaupunkiseutu (37 %)
Rithimaen seutu (32 %)

itdinen Uusimaa (32 %)

l@ntinen Uusimaa (27 %)

Salo (26 %)

jalankulku m py6rdily mbussi mraide

Kuva 4.
neilla seuduilla.

sa on nahtavissa hienoisia eroja. Esimerkiksi Rii-
himéaen seudulla etenkin tydmatkoihin kuluva aika
on jo niin korkea, etta muista matkoista tingitaan.
Taalla litkunta- ja ulkoilumatkojen maara on muita
seutuja pienempi.

kulkutapaosuus matkoista (%)

10 0 10 20 30 40 50 60 70 80

01} I
2o HIEENT
7 o
16 [ 41 17
H-

44 15

|
I
O )

I
(6}
(o)}

B2
o
50 52 18
=

muu m henkiléauto,kuljettaja m henkiléauto,matkustaja

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuuksien vertailu koko maassa ja tutkimukseen osallistu-
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Taulukko 3.  Kotimaanmatkojen matkaluku ja
matkasuorite Tutkimusalue
(kestavien liilkkumismuotojen
kulkutapaosuus suoritteesta %) kulkutapaosuus matkasuoritteesta (%)
matkaluku matkasuorite 30 20 10 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

matkaa/ km/
koko maa 27 41 Helsingin seut (25%)
Helsingin seutu 2,9 40

Tampereen seutu (22%) 50 25
Tampereen seutu 3,1 40
Riihimaen seutu 2,7 49 Riihimé&en seutu (20%) E 53 22
Oulun seutu 3,0 42 Oulun seutu (19%) : 57 21
Turun seutu 3.0 37 Turun seutu (17%) H 55 25
Paijat-Hame 3,0 40 e
Paijat-Hame (139 1 P
Josnsuun j (13%) 2 5 7
. . 3,0 43 ) .
ydinkaupunkiseutu Joensuun ydinkaupunkiseutu (14%) E
itdinen Uusimaa 2,8
I .. R
l&@ntinen Uusimaa 3,0 47 I
Salo 3.0 45 lantinen Uusimaa (11%) ! 65 18
:

Lisda seutujen vertailua koskevia tuloksia on esi-
tetty luvussa 2 alueellisten vertailujen yhteydessa.
Jokaisesta seudusta on saatavilla oma seutura-
porttinsa tutkimuksen verkkosivuilta. Julkaisut on
laadittu menetelmiltdadn ja maaritelmiltaén yhte-
neviksi vertailtavuuden varmistamiseksi.

jalankulku  m pyoraily bussi mraide muu

Kuva 5.
kimukseen osallistuneilla seuduilla.

m henkiloauto, kuljettaja m henkildauto, matkustaja

Kotimaanmatkojen matkasuoritteiden kulkutapaosuuksien vertailu koko maassa ja tut-
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Liikkumistarpeet elédman eri vaiheissa
km/henkild/vuorokausi
Suomalaisten matkasuoritteet vaihtelevat mer- ) )
kittavasti eldmantilanteen mukaan. Kun tutki- apsiperheiden Hn yht. 43 km
mukseen osallistunut keskivertoikdihminen liikkui vanhemmat
noin 17 kilometria vuorokaudessa, niin vastaavasti

keskivertoautoilijalle kilometreja kertyi vuorokau- autoilijat o ht. &2 km
dessa 52. Suomalaisista 19 prosenttia ei liikkunut 5 ynt-5
paivan aikana lainkaan. Vastaavasti vahintaan tu-
hat metria liikunnallisilla kulkutavoilla kulkeneita o
oli 38 prosenttia. Liikunnallisilla kulkutavoilla tar- nuoret elakelaiset yht. 36 km
koitetaan jalankulkua, pyorailya ja muita fyysista
aktiivisuutta edellyttavia liikkumismuotoja. Va-
estéryhmien liikkumista on tarkasteltu (8hemmin ikaihmiset yht. 17 km
luvussa 6.
Taulukko 4.  Vuorokauden aikana liikkumattomat lapset ja nuoret n yht. 26 km
ja litkunnallisia kulkutapoja kdyttd-
neet.
" keskivertoaikuinen - yht. 43 km
lilkunnallisia”
kulkutapoja
litkkumattomien kayttaneiden ty6 ja koulutus vapaa-aika  m kyyditseminen  m ostos, asiointi ja muu
ikaryhma osuus (%) osuus (%)
6-17 18 50 . . . . . .
Kuva 6.  Erdiden véestéryhmien kotimaanmatkojen vuorokausisuorite.
18-34 17 40
35-54 14 35
55-64 18 37
65-74 23 34
75+ 38 27
kaikki 19 38

*) Mukaan on laskettu henkilét, jotka ovat vuorokauden
aikana kulkeneet matkoillaan véhintédn 1000 metric
litkunnallisilla kulkutavoilla.
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2 Liikkuminen eri alueilla ja asuinymparistoissa

2.1 Kaupunki-
maaseutuluokitus

HHA/THAS ‘S10T THIWE

Kaupunki-maaseutujako on yksi selkeimmin liik-

kumisen alueellisia eroja havainnollistava luokitus.

Se tarjoaa kuntajaosta riippumattoman ja aluera-

joiltaan suhteellisen pysyvan tavan tarkastella liik-

kumista erilaisilla alueilla. Alueluokitus on kehi- .

tetty tyo- ja elinkeinoministerion (TEM) ja maa- ja y. "y
metsatalousministerion (MMM) toimeksiannosta \
Suomen ymparistokeskuksessa. Alueluokituksen | <
avulla erotellaan kaupunkialueet maaseutualueis- b
ta. Eri alueluokille lasketaan tilastollisia tunnuslu- i

kuja. /R

Kaupunki-maaseutuluokitus on esitetty vierei- ; ' =
sessa kuvassa. Aineiston tarkempi kuvaus Oytyy P T
Suomen ymparistokeskuksen tietojarjestelmien ja v b 8 /

aineistojen metatietopalvelusta. Kaupunki-maaseutuluokitus )
B Sisempi kaupunkialue \{5\

o Ulompi kaupunkialue & " g S . . i
keammat, mitd harvempaan asutulla alueella . . . [ ~ ; s
Kaupungin kehysalue SERTRLY 1, SESE .y

asutaan. Poikkeuksena on ydinmaaseutu, jos- o )’ o :

sa asukkaiden kotimaan matkasuorite ja& muita MaEseudun|palialliskeskulsst &4 ey e
maaseudun alueita pienemméksi. Sama tulos oli Kaupungin laheinen maaseutu o i Y
havaittavissa aiemmassa tutkimuksessa kuusi Ydinmaaseutu Fo< " Y i
vuotta sitten. Kestévien lilkkumismuotojen kaytté Harvaan asuttu maaseutu e TR

on yleisintd kaupunkialueilla ja maaseudun pai- vy, Ry o 3N W
kalliskeskuksissa. Kuvassa 9 on esitetty matkalu- e j ¥
vut ja kuvassa 10 matkasuoritteet kaupunki-maa-
seutuluokituksen mukaan. Kaikista tutkimukseen
lisdotoksella osallistuneista seuduista on myos
saatavilla vastaavat tiedot. Tunnusluvut Oytyvat
seutukohtaisista julkaisuista.

Matkasuoritteet ovat paasaantoisesti sita kor-

Kuvay. Kaupunki-maaseutuluokitus (2011).
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Vaestokehitystd kaupunki-maaseutuluokittain on
havainnollistettu kuvassa 8 (lahde: Tilastokeskus).
Alueellinen keskittyminen on ilmiéna vanha ja
yleismaailmallinen. Yritykset ja niiden vanavedes-
sa kotitaloudet keskittyvat alueellisesti.

miljoonaa asukasta

00 02 04 06 0,8 1,0 1,2 1,4 1,6 1,8 2,0

2005
2010
2016

sisempi kaupunkialue

ulompi kaupunkialue 2005

2010
2016
; 2005
kaupungin kehysalue 5010
2016
ealld 2005
maaseudun paikalliskeskus TS
2016
kaupungin ldheinen maaseutu %gg%
2016
; 2005
ydinmaaseutu T
2016
2005
harvaan asuttu maaseutu TG
2016

Kuva 8.  Viestdkehitys 2000-luvulla kaupunkimaisilla ja maaseutumaisilla alueilla. Ldhde: Tilastokeskus.
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matkaluku

3,5

matkaa/
henkild/vrk

0,0
. . . . maaseudun kaupungin
sisempi ulompi kaupungin o L . harvaan asuttu
. . paikallis- laheinen ydinmaaseutu koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue maaseutu

keskukset maaseutu
muu 0,05 0,06 0,10 0,06 0,12 0,06 0,10 0,07
m henkiloauto, matkustaja 0,31 0,51 0,50 0,51 0,38 0,40 0,39 0,42
m henkildauto, kuljettaja 0,89 1,35 1,51 1,49 1,41 1,47 1,30 1,24
m raide 0,17 0,03 0,02 0,02 0,01 0,00 0,00 0,07
bussi 0,22 0,13 0,09 0,04 0,07 0,04 0,04 0,13
m pyoraily 0,24 0,24 0,20 0,29 0,13 0,17 0,11 0,22
jalankulku 0,86 0,58 0,35 0,60 0,34 0,36 0,40 0,59
yhteensa 2,75 2,90 2,76 3,01 2,47 2,50 2,33 2,73

Kuva 9. Kotimaanmatkojen keskimdicirdinen matkaluku kulkutavoittain ja kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan.



Liikenneviraston tilastoja 1/2018 15
Henkiloliikennetutkimus 2016

matkasuorite

60

50

40

km/

o]
henkild/vrk 3

20

10
o]
. . . . maaseudun kaupungin
sisempi ulompi kaupungin L . . harvaan asuttu
. , paikallis- laheinen ydinmaaseutu koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue maaseutu
keskukset maaseutu
muu 29 1,0 3,3 3,1 1,8 2,3 19 2,2
m henkildauto, matkustaja 6,5 8,8 11,7 11,4 10,2 8,5 13,7 8,9
m henkildauto, kuljettaja 15,1 23,2 28,8 25,5 32,8 30,8 31,6 23,4
| raide 3,9 1,3 2,0 1,4 0,6 0,9 0,5 2,1
bussi 36 22 1,6 3,3 2,2 0,7 1,1 2,4
m pyoraily 0,8 0,8 0,8 0,7 0,5 0,6 0,3 0,7
jalankulku 1,2 1,0 0,7 1,0 0,7 0,6 0,8 1,0
yhteensa 34,1 38,3 48,7 46,4 48,8 44,4 49,9 40,7

Kuva 10. Kotimaanmatkojen keskimdicirdinen matkasuorite kulkutavoittain ja kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan.
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2.2 Liikkuminen
kuntaryhmittain

Kuntaryhmittely

Tutkimuksessa kunnat on jaettu alueellisia tar-
kasteluja varten ryhmiin, jotka on esitetty kartalla
kuvan 12 yhteydessa. Paakaupunkiseutu muodos-
taa oman ryhmansa. Ryhmaén "suuret kaupungit”
kuuluu suuria kuntia, joiden joukkoliikenneyhtey-
det ovat hyvat: Tampere, Turku, Oulu, Lahti, Kuo-
pio ja Jyvaskyla. Lisdksi tarkasteluissa on eroteltu
toisistaan keskisuuret kaupungit ja pienet kaupun-
git. Viimeksi mainittuun ryhmaan on luettu myos
suurten kaupunkien ymparyskunnat. Harvaan asu-
tut muut kunnat ovat omana ryhmanaan. Luokit-
telu ei taysin vastaa nykyisia kuntakokoja muun
muassa kuntaliitosten vuoksi. Pyrkimyksena on
kuitenkin ollut sailyttad alueryhmittely mahdolli-
simman samana edelliseen tutkimukseen nahden.
Kunkin kuntaryhman kuusi vuotta tayttanyt vaesto
on esitetty edella taulukossa 1 sivulla 7.

Liikkuminen asuinkuntaryhmittain

Jalankulku ja pyoraily ovat sailyttaneet kulkuta-
paosuutensa kuntaryhmasta riippumatta, kun
asiaa tarkastellaan vuorokauden aikana liikuttu-
jen kilometrien suhteen. Aiempaan tutkimukseen
verrattuna paakaupunkiseudulla joukkoliikenteen
kulkutapaosuus matkasuoritteesta on pudonnut.
Kulkutapaosuus matkoista laskettuna on kuiten-
kin noussut prosenttiyksikolld. Nyt osuus on 20
prosenttia. Suuret ja keskisuuret kaupungit ovat
sailytténeet tai jopa hieman kasvattaneet matka-
suoritteesta laskettua joukkoliikenteen kulkuta-

paosuuttaan. Matkoista lasketut joukkoliikenteen
kulkutapaosuudet ovat padkaupunkiseutua lukuun
ottamatta hieman laskeneet. Lasku on suurim-
millaan ryhmassa "muut kunnat” ja taallékin vain
puolen prosenttiyksikon luokkaa. Tulokset eivat
ole kunta-, menetelma- ja maaritelmamuutoksista
johtuen taysin vertailukelpoisia aiempaan nahden.
Joukkoliikenteelld tarkoitetaan linja-autoa, junaa,
metroa ja raitiovaunua. Henkildautoiluun sisalty-
vat myds matkat pakettiautolla.

prosenttia kotimaan matkasuoritteesta

0% 20 % 40 % 60 %
padkaupunkiseutu 21 65
suuret kaupungit 16 72
keskisuuret kaupungit 13 79
pienet kaupungit ym. 7 86
muut kunnat g3 88
koko maa 11 79

Kuva 11.

80 % 100 %

jalankulku ja pyoraily

B joukkoliikenne

m henkildauto, kuljettajat ja matkustajat
muut kulkutavat

Kotimaan matkasuoritteen kulkutapaosuudet asuinkuntaryhmittdin.
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miljoonaa kilometria

kuntaryhma kulkutapa vuodessa
padkaupunkiseutu jalankulku ja pyoraily 722 |
16% koko maan joukkoliikenne 2590 [
kilometrisuoritteesta henkil6- ja pakettiauto, kuljettajat ja matkustajat 8 oo7 |
muut kulkutavat 1007
paakaupunkiseutu yhteensa 12 326
suuret kaupungit jalankulku ja pyoraily 762 [
17% koko maan joukkoliikenne 2042 0
kilometrisuoritteesta henkil6- ja pakettiauto, kuljettajat ja matkustajat 9296 |G
muut kulkutavat 898
suuret kaupungit yhteensa 12 997
keskisuuret kaupungit jalankulku ja pyoraily 493 |
17%, koko maan joukkoliikenne 1692 0
kilometrisuoritteesta henkil6- ja pakettiauto, kuljettajat ja matkustajat 10 293 [IIIENEGEG
muut kulkutavat 586
keskisuuret kaupungit yhteensa 13064
pienet kaupungit ym. jalankulku ja pyoraily 593 [
219, koko maan joukkoliikenne 1115
kilometrisuoritteesta henkil6- ja pakettiauto, kuljettajat ja matkustajat 13 377 NG
muut kulkutavat 568
pienet, mutta aidot kaupungit ja suurten kaupunkien ymparyskunnat yhteensa 15653
muut kunnat jalankulku ja pyoraily 568 |
29% koko maan joukkoliikenne 1060 i
kilometrisuoritteesta henkil6- ja pakettiauto, kuljettajat ja matkustajat 19 292 [ IIEENEGEG
muut kulkutavat 990
muut kunnat yhteensa 21911
koko maa jalankulku ja pyoraily 3138
joukkoliikenne 8 500
henkilo- ja pakettiauto, kuljettajat ja matkustajat 60 264
muut kulkutavat 4 049
koko maa yhteensa 75952

Kuntaryhmat

I pickaupunkiseutu (4)

B Jyvaskyld, Kuopio, Lahti, Oulu, Tampere, Turku (6)
keskisuuret kaupungit (18)
pienet kaupungit ja suurten kaupunkien ympéaryskunnat (44)
muut kunnat (225)

Kuva 12. Kotimaanmatkojen vuosisuoritteet asuinkuntaryhmittdin (miljoonaa kilometrié vuodessa). Asuinkuntaryhmdt on esitetty kartalla.
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Padkaupunkiseudun asukkaiden matkat

Kestdvien liikkumismuotojen kayttd on yleisin-
ta paakaupunkiseudulla. Niiden kulkutapaosuus
kotimaan matkasuoritteesta on kaikkiaan 27 pro-
senttia ja matkoista 54 prosenttia. Pdakaupunki-
seudun asukkaat liikkuvat muita useammin jalan
ja pyoralla. Henkea kohti laskettu jalankulkusuo-
rite on 1,1 kilometria vuorokaudessa. Padkaupun-
kiseutulaisten jalankulkumatkat ovat kuitenkin
matkapituudeltaan maan lyhimpia eli keskimaarin
noin 1,5 kilometrid. Sen sijaan pyorailymatkat ovat
huomattavan pitkia, keskimaarin yli 4,6 kilometria.
Ero on selva muihin suuriin kaupunkeihin nahden,
joissa pydramatkojen keskipituus jaa kolmeen ki-
lometriin.

Joukkoliikenteen kaytt6 on yli kaksinkertaista mui-
hin suuriin kaupunkeihin nahden. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuus péaakaupunkiseudun asukkaiden
kotimaanmatkoista on seka matkaluvun etta mat-
kasuoritteen osalta noin kaksikymmenta prosent-
tia.

Joukkoliikennematkat ovat maan lyhyimpia. Paa-
kaupunkiseudulla joukkoliikenne palvelee ennen
muuta paivittaista liikkumista. Muusta maasta
poiketen liikkuminen on mahdollista myos raitio-
vaunulla ja metrolla. Muualla Suomessa merkitta-
va osa matkasuoritteesta tulee pitkdmatkaisesta
juna- ja linja-autoliikenteesta.

Henkil6autolla ajetaan sekd matkustetaan véhem-
man kuin missadn muualla Suomessa. Henkiléau-
ton kuljettajien henked kohti laskettu matkaluku
jaa noin 0,9:3an ja matkojen keskipituus on alle 17
kilometria.

Padkaupunkiseudun asukkaiden tyomatkat ovat
maan lyhyimpia, mutta toisaalta tyomatkoja ja
koulutukseen liittyvia matkoja tehdadn vaesto-
maaraan suhteutettuna eniten maassa. Vierailu-
matkat ovat harvinaisempia kuin missdan muual-
la. Sen sijaan muut vapaa-ajan matkat ovat muuta
maata yleisempia. Syyna lienee, ettd seudulla on
runsaasti tarjolla vapaa-ajan viettoon soveltuvia
matkakohteita.

Paakaupunkiseudulla asuvien ostosmatkojen
maara vastaa maan keskitasoa, vaikka ostospaikat
ovat helposti tavoitettavissa ja matkat siten lyhyi-
ta, keskimaarin alle viisi kilometrid. Muutenkin
ostosmatkojen maara on ldhes vakio kuntakoosta
riippumatta.

Paakaupunkiseudun asukkaiden ulkoilu- ja liikun-
tamatkojen kilometrit jaavat alle keskitason.

Paakaupunkiseudun asukkaat kayttavat liikkumi-
seen eniten aikaa. Matkanteko on usein hidasta
niin henkildautolla kuin joukkoliikenteellakin.

Padkaupunkiseudulla pyordilldadn erityisesti tyo-
matkoilla. Koulu- ja opiskelumatkoilla pyordily on
selvasti muuta maata harvinaisempaa. Pyoraili-
joiden keski-ika onkin padkaupunkiseudulla maan
korkein.

Muiden suurten kaupunkien asukkaiden matkat
Muissa suurissa kaupungeissa kestavien liikku-

mismuotojen osuus kotimaan matkasuoritteesta
on 22 prosenttia ja matkoista 45 prosenttia. Asuk-

kaat liikkuvat paakaupunkiseutulaisten tapaan
suhteellisen runsaasti jalan. Pyorailymatkoja teh-
daan tassa kuntaryhmassa enemman kuin millaan
muilla alueilla. Py6railyn suosiota selittaa suurilla
kaupunkiseuduilla sen soveltuvuus lahes kaiken
tyyppisille matkoille. Pyoraily onkin muuta maata
yleisempada matkaryhmasta riippumatta. Henkea
kohti laskettu pyorailysuorite on maan korkein, yli
kilometri vuorokaudessa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on suurissa kau-
pungeissa matkaluvusta laskettuna seitsemén pro-
senttia, mutta matkasuoritteesta mitattuna jopa
16 prosenttia. Suuret kaupungit sijaitsevat hyvien
kaukoliikenneyhteyksien varrella ja pitkat juna-
matkat nostavat joukkoliikenteen suoriteosuutta.

Tyomatkoja ja koulutukseen liittyvia matkoja teh-
daan paakaupunkiseudun tapaan runsaasti. Sen
sijaan asiointimatkat ovat muuta maata harvinai-
sempia. Ulkoiluun ja liikuntaan liittyvat matkat
ovat suurissa kaupungeissa yleisempia kuin mis-
sadn muualla Suomessa.

Henkildauton keskikuormitus on matkasuorittee-
seen suhteutettuna maan korkein, noin 1,6. Saat-
tamiseen ja kyyditsemiseen liittyvia matkoja on
koko maan keskiarvoa enemman.
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Keskisuurten kaupunkien asukkaiden matkat

Keskisuurissa kaupungeissa asuvilla kestdvien
liilkkumismuotojen osuus kotimaanmatkojen mat-
kasuoritteesta on 17 prosenttia ja matkoista 32
prosenttia.

Liikkuminen on useimmilla mittareilla mitattuna
lahelld maan keskitasoa. Vain vierailumatkat ovat
muuta maata pidempia, keskimaarin ldhes 38 ki-
lometria.

Jalankulun henkea kohti laskettu matkasuorite
vuorokaudessa on noin 0,9 kilometria ja pyoraily-
suorite 0,7 kilometria.

Pienten kaupunkien ja suurten kaupunkien ke-
hyskuntien asukkaiden matkat

Tassa kuntaryhmassa kestavien liikkumismuoto-
jen osuus kotimaanmatkojen matkasuoritteesta on
11 prosenttia ja matkoista 29 prosenttia.

Jalankulun henkea kohti laskettu matkasuorite on
noin 0,9 kilometria ja pyorailysuorite 0,7 kilomet-
rid. Luvut ovat samat kuin keskisuurissa kaupun-
geissa.

Vierailu- ja asiointimatkoja tehdaan henkea koh-
ti laskettua aavistuksen enemman kuin missaan
muualla Suomessa.

Muiden kuntien asukkaiden matkat

Muissa kunnissa asuvilla kestavien liikkumismuo-
tojen osuus kotimaanmatkojen matkasuoritteesta
on 7 prosenttia ja matkoista 24 prosenttia.

Henked kohti laskien matkoja on tassa kuntaryh-
massa vahemman kuin missdan muualla Suomes-
sa, mutta matkojen keskipituus on maan korkein,
lahes 19 kilometrid. Myds matkasuorite on maan
korkein, noin seitseman kilometria maan keskiar-
voa korkeampi. Liikkumiseen kdytetty kokonais-
matka-aika on kuitenkin hieman alle maan keski-
arvon, silla matkat tehdaan nopeilla kulkutavoilla
ja matkoja on keskiarvoa vahemman. Matkalukua
pudottaa erityisesti tydmatkojen ja liikunta- ja
ulkoilumatkojen vahdainen maara. Sen sijaan tyo-
asiamatkat ovat yleisempia kuin missadn muualla.
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Véaestorakenteen vaikutus liikkumisen alueelli-
siin eroihin

Vaestorakenteelliset erot ian, sukupuolen ja kou-
lutustaustan suhteen selittévat varsin vahan kul-
kutapojen kayton alueellisia eroja. Pagero syntyy
muiden tekijoiden, kuten lilkennejarjestelman ja
maankayton, yhteisvaikutuksesta. Tulos koskee
seka matkasuoritetta (kuva 13) etta matkamadaris-
ta laskettuja kulkutapaosuuksia (kuva 14). On siis
tarkeaa, millaisia asumisen ja liikkkumisen mah-
dollisuuksia yhteiskunta ja yritykset tarjoavat ja
miten yhteiskunta ohjaa asumisen ja liikkumisen
kehitysta.

Tarkastelua varten tutkimusaineisto on vaestova-
kioitu idn, sukupuolen ja koulutustaustan mukaan.
Vaestovakiointi on keino eliminoida tuloksista va-
estdrakenteesta johtuvia eroja. Vaestévakiointi on
toteutettu laajentamalla alueellinen vaesto vas-
taamaan koko maan vaestorakennetta.

matkasuorite

60

50

40

km
; / 30
henkild/vrk

20

10

[0}

asukkaat vae_st_o— asukkaat vae.st.o— asukkaat vae_st_o— asukkaat vae.st.o— asukkaat vae_st_o—
vakioitu vakioitu vakioitu vakioitu vakioitu
paskaupunkiseutu muut suur_et kesklsuur.et pienet kaupungit muut kunnat
kaupungit kaupungit ym.

muu kulkutapa 2,6 2,6 2,6 3,0 1,8 1,9 1,5 1,6 2,1 2,1
m henkildauto,matkustaja 5.4 55 10,0 9,6 9,0 91 7.9 7,7 11,7 12,2
m henkildauto,kuljettaja 15,5 15,2 17,8 17,5 23,7 23,7 27,6 28,4 30,6 32,9
m raide 3.7 3.3 31 2,8 2,9 2,9 07 0,7 0.8 0.9
bussi 31 3,0 3,0 2,8 24 24 23 23 15 1,7
m pydraily 0,7 0,7 1,0 11 0,7 0,7 0,7 0,6 0,5 0,5
jalankulku 1,1 1,1 1,2 1,2 0,9 0,9 0,9 0,9 0,7 0,7
yhteensa 32,2 314 389 38,0 41,4 41,6 41,4 42,4 48,1 511

Kuva 13. Asukkaiden matkasuorite ja vdestovakioitu matkasuorite kotimaassa kuntaryhmittdin ja
pdéikulkutavan mukaan.
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Kuvassa 14 kestéavien liikkumismuotojen kulkuta-
paosuudet on ilmoitettu pystyakselin vasemmalla
ja henkiléauton kulkutapaosuudet oikealla puo-
lella. Kulkutapaosuudet riippuvat kuvan mukaan
selvasti enemman alueellisista eroista kuin vaes-
torakenteen eroista.

Kuntaryhmé ja laskennan kulkutapaosuus (%) laskettuna kuntaryhman asukkaiden
matkoista ja vakioidun vaestdn matkoista
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5 . . . -
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Kuva 14. Asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapaosuus ja véestévakioitu kulkutapaosuus kuntaryh-

mittdin pdékulkutavan mukaan.



22

Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkiléliikennetutkimus 2016

2.3 Aluetehokkuus

Tiivis rakentaminen on yhteydessa liikkumiseen:
mita tiiviimmin rakennettu alue, sitd vahemman
on tarvetta litkkua.

Rakentamisen tiiviyttd on kuvattu aluetehokkuu-
della (e-luvulla). Siina Suomi jaetaan ensin 250
metrin kokoisiin ruutuihin. Suomen ymparisto-
keskus on laskenut aluetehokkuuden jakamalla
ruudun rakennusten kerrosalan ruudun maapin-
ta-alalla ja yleistamalla tuloksen kuvaamaan la-
hiympariston rakentamisen tehokkuutta. Tiivein
luokka (e > 0,32) vastaa tiiviité kerrostaloalueita,
seuraavaksi tiivein luokka (e = 0,16-0,32) paaosin
valjempia kerrostaloalueita, mutta myds seka-alu-
eita. Kerrostaloalueet vaihtuvat pientaloalueiksi
tehokkuuden 0,16 molemmin puolin. Seuraavat
luokat kuvaavat tiiviitd (e = 0,08-0,16) ja valjia
(e = 0,02-0,08) pientaloalueita. Valjin luokka (e <
0,02) sisaltaa seka haja-asutusaluetta etta taaja-
mien reuna-alueiden harvaa omakotitaloasutusta.

Valjimmilla alueilla asuvien matkasuorite on ta-
man tutkimuksen tulosten mukaan yli puolet suu-
rempi kuin tiiveimmilld alueilla asuvien. Ero vai-
kuttaa jopa kasvaneen aiemmasta. Tiiviilla alueilla
eri toiminnot ovat lahella toisiaan ja matkat Lyhyi-
ta. Ty6-, koulu- sekd ostos- ja asiointimatkat ovat
huomattavasti lyhyempia kuin valjasti rakennetuil-
la alueilla. Tydmatkojen keskipituus on valjimmilla
alueilla asuvilla noin kaksinkertainen tiiveimpiin
alueisiin verrattuna, ostosmatkojen yli kolmin-
kertainen ja asiointimatkojen keskipituus reilusti
yli kaksinkertainen. Muut vapaa-ajan matkat ovat
valjimmin asutuilla alueilla runsaat 40 prosenttia
pidempia kuin tiiveimmilla alueilla asuvilla. Sen

sijaan vierailuun seka saattamiseen ja kyyditsemi-
seen liittyvat matkat ovat jokseenkin samanmittai-
sia.

Tiiviisti rakennetuilla alueilla my6s joukkoliiken-
teen palvelutaso on yleensa hyva ja joukkoliiken-
netta kaytetaan paljon. Kaikkein tiiveimmillad alu-
eilla joukkoliikenteen osuus kotimaan matkasuo-
ritteesta on noin 23 prosenttia. Sen sijaan kaikkein
valjimmilla alueilla vastaava osuus on muutaman
prosentin suuruusluokkaa.
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matkaluku matkasuorite
3.5 60
3,0 50
2,5
40
matkaa/ 0 km/ 30
henkild/vrk 15 henkil6/vrk
20
1,0
05 10
0,0 o}
I 0,16- 0,08- 0,02- “0.02 koko - 0,16- X 0,02- “0.02
aluetehokkuus 3 0,32 0,16 0,08 ! maa aluetehokkuus 3 0,32 0,16 0,08 ’ maa
(k-m2/m2) (k-m2/m2)

muu 0,06 0,06 0,05 0,07 0,10 0,07 muu 3,1 3,0 1,2 1,5 3,0 2,2
m henkiléauto, matkustaja 0,29 0,30 0,44 0,51 0,45 0,42 m henkildauto, matkustaja 5,6 7.3 7.5 10,4 11,6 8,9
m henkildauto, kuljettaja 0,69 0,91 1,32 1,45 1,50 1,24 m henkildauto, kuljettaja 15,0 14,4 24,0 24,9 322 23,4
m raide 0,21 0,14 0,03 0,02 0,00 0,07 m raide 39 3,6 1,7 1,7 0,7 2,1
bussi 0,24 0,21 0,14 0,07 0,07 0,13 bussi 3,9 3,5 2,1 2,0 1,5 2,4
m pyoraily 0,22 0,22 0,26 0,27 0,11 0,22 m pyoraily 0,6 0,8 0,8 0,9 0,5 0,7
jalankulku 1,03 0,84 0,58 0,47 0,31 0,59 jalankulku 1,4 1,2 1,0 0,9 0,6 1,0
yhteensa 2,74 2,67 2,81 2,87 2,55 2,73 yhteensa 33,6 33,7 38,3 42,4 50,1 40,7

Kuva 15. Kotimaanmatkojen keskimddrdinen matkaluku ja -suorite kulkutavoittain ja rakentamistehokkuuden mukaan.
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2.4 Asumismuodon yhteys
liitkkumiseen

Tutkimuksessa selvitettiin, miten asumismuoto
on yhteydessa liikkumiseen. Kerrostaloissa asuvat
liikkuvat muuta vaestéa enemman jalan ja pyoral-
4. My6s joukkoliikenteen kayttd on kerrostaloissa
asuvilla selvasti muita yleisempaa. Pienin kesta-
vien liikkumismuotojen osuus on omakotitaloissa
asuvilla. Rivi- ja paritaloissa asuvien kulkutapojen
kayttd asettuu kerrostaloissa ja omakotitaloissa
asuvien valimaastoon (kuva 16). Kerrostaloasuk-
kaiden keskimadrdinen matkaluku on l&helld rivi-
ja omakotitaloasukkaita, mutta matkasuorite jaa
pienemmaksi. Kerrostaloasukkaiden tytasiamat-
kojen ja muiden vapaa-ajan matkojen matkasuori-
te on rivi- ja omakotitaloasukkaita pienempi.

Asumismuoto perustuu vastaajan ilmoitukseen.
Kuvissa 17 ja 18 muulla asumismuodolla tarkoi-
tetaan muun muassa asuntolassa, hoivakodissa,
laitoksessa ja seniori- tai palveluasunnossa asu-
via. Vaestorekisteritietojen mukaan tutkimusotos
ei kattanut laitosvdestoon kuuluvia, mutta kaksi
prosenttia vastaajista ilmoitti silti asumismuodok-
seen "muu’”.

rivi- ja paritalo

kerrostalo

muu
asumismuoto
2%

omakotitalo
40 %

Kuva 16. Asuntokuntien asumismuotojen jakauma laajennetussa aineistossa.
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matkaluku matkasuorite
3,0 50
45
40
35
30
matkaa/ km/ .
henkil6/vrk henkilo/vrk -
15
10
5
0,0 o
kerros- rivi- ja oma- asnL:runL:s- kaikki kerros- rivi- ja oma- asnlj;l';s_ Kaikki
talo paritalo kotitalo muoto talo paritalo kotitalo muoto
muu 0,05 0,08 0,08 0,05 0,07 muu 2,4 1,7 2,4 0,6 2,2
m henkildauto, matkustaja 0,31 0,43 0,49 0,22 0,42 m henkildauto, matkustaja 6,6 9,0 10,5 6,1 8,9
m henkildauto, kuljettaja 0,85 1,29 1,50 0,61 1,24 m henkildauto, kuljettaja 15,2 28,1 27,6 9,0 23,4
m raide 0,15 0,05 0,02 0,01 0,07 mraide 2,9 3,0 1,2 1,2 2,1
bussi 0,22 0,12 0,08 0,05 0,13 bussi 3.4 2,3 1,8 1,1 2,4
m pyoréily 0,22 0,22 0,21 0,12 0,22 m pydréily 0,7 0,7 0,7 03 0,7
jalankulku 0,88 0,62 0,41 0,26 0,59 jalankulku 1,2 1,1 0,8 03 1,0
yhteensa 2,68 2,80 2,78 1,31 2,73 yhteensa 325 45,9 45,0 18,7 40,7

Kuva 17. Kotimaanmatkojen keskimddrdinen matkaluku ja -suorite kulkutavoittain ja asumismuodon mukaan.



26 Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkiloliikennetutkimus 2016

matkaluku matkasuorite
3,0
2,5
2,0
et 15 i
henkilo/vrk henkil6/vrk
1,0
0,5
0,0
kerros- rivi- ja oma- mud kerros- rivi- ja oma- mud
talo paritalo kotitalo asumis- Kaikki talo paritalo kotitalo asumis- Kaikki
muoto muoto
muu 0,05 0,04 0,06 0,08 0,05 muu 2,0 1,5 2,3 1,9 2,1
m asiointi 0,21 0,24 0,25 0,07 0,23 m asiointi 1,3 2.4 2,6 0,3 2,1
m ostos 0,57 0,53 0,51 0,18 0,53 m ostos 2,5 2,9 4,8 0,8 3,7
m saattaminen, kyyditseminen 0,19 0,29 0,33 0,21 0,28 m saattaminen, kyyditseminen 3,1 4,0 51 1,7 4,2
W muu vapaa-aika 0,38 0,38 0,37 0,12 0,37 W muu vapaa-aika 6,3 9,9 8,7 1,8 8,1
ulkoilu, liikkunta 0,30 0,35 0,30 0,12 0,31 ulkoilu, liikunta 1,2 1,9 1,7 1,1 1,5
vierailu 0,29 0,30 0,28 0,19 0,29 vierailu 7.7 10,2 7,1 55 7,8
koulu, opiskelu 0,14 0,15 0,16 0,12 0,15 koulu, opiskelu 0,7 0,9 1,2 0,6 1,0
m tydasia 0,09 0,09 0,15 0,06 0,12 m tydasia 2,2 5,7 4,2 1,6 3,8
mtyd 0,45 0,44 0,37 0,17 0,41 mtyd 54 6,6 7.2 3,5 6,4
yhteensa 2,68 2,80 2,78 1,31 2,73 yhteensa 32,5 45,9 45,0 18,7 40,7

Kuva 18. Kotimaanmatkojen keskimddirdinen matkaluku ja -suorite matkan tarkoituksen ja asumismuodon mukaan.
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2.5 Taajamat, kylat ja
maaseutu

Taajamat, kylat ja maaseudun erotteleva luokitus
perustuu Suomen ymparistokeskuksen aineistoi-
hin.

1) YKR-taajamalla tarkoitetaan vahintdan 200
asukkaan taajaan rakennettua aluetta.

2) Kylamadistd yhdyskuntarakennetta kuvaavan
aluejaon (kylat ja pienkylat) tavoitteena on esittaa
taajamien ulkopuolisen haja-asutusalueen raken-
nus- ja asutustihentymat, jotka perustuvat vakitui-
seen asutukseen.

3) Harvaan maaseutuasutukseen kuuluvat ne alu-
eet, jotka eivat kuulu taajamiin, kyliin eivatka pien-
kyliin, mutta joissa on vahintaan yksi asuttu raken-
nus kilometrin sateella.

Tarkempi kuvaus luokituksesta 6ytyy avoimen tie-
don verkkosivuilta (avoindata.fi).

Yhdyskuntarakenteen alueiden erot ja osittain
my6s kaupunkiseutujen sisdinen verkostoraken-

ne tulevat selvimmin esiin arjen usein toistuvissa
matkoissa, kuten tydmatkoissa, opiskelumatkoissa
ja ostos- ja asiointimatkoissa. Kaupunkiseutujen
keskinainen verkostorakenne heijastuu puolestaan
pitkiin matkoihin. Viimeksi mainittuja tarkastel-
laan l@ahemmin luvussa 8.1, mutta myos tassa esi-
tetyt kotimaan matkat sisaltéavat arkiymparistdn
matkojen lisédksi myds tyoperdisia ja vapaa-ajan
pitkia matkoja, silla tarkastelu kattaa kaikki koti-
maanmatkat. Yhdyskuntarakenteen alueet eivat
ole irrallisia, vaan kytkeytyvat toisiinsa liikenteel-
lisesti.

Taajamissa asuvat tekevat kotimaanmatkoja luku-
maaraisesti henkea kohti jonkin verran enemman
kuin haja-asutusalueella asuvat, mutta matkat
ovat keskimaarin lyhyempia. Matkasuorite taas on
suurin pienkylissa ja maaseudulla asuvilla.
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matkaluku matkasuorite
3,0 60
50
40
matkaa/ km/ 30
henkild/vrk henkil6/vrk
20
10
0,0 o taaj t kylat ienkylat t kok
) E] enkyla maase oko maa
taajamat kylat pienkylat maaseutu koko maa aajama 4 pienky utu
2,1 1 o) 22
muu 0,06 0,07 0,11 0,10 0,07 muu ! 9 7 37 ’
henkiléauto, matkustaj 8,6 10,1 27, ,1 8,
m henkildauto, matkustaja 0,41 0,51 0,80 0,35 0,42 m henkiloauto, matkustaja 7,4 9 9
henkiléauto, kuljettaja 21,8 2,8 23, ,0 23,
m henkildauto, kuljettaja 1,21 1,51 1,25 1,40 1,24 W henkiloauto, kujetta) 3 3,3 33 3,4
. m raide 2,3 0,4 0,0 1,3 2,1
m raide 0,08 0,00 0,00 0,00 0,07
R bussi 2,6 1,8 1,7 1,4 2,4
bussi 0,14 0,10 0,04 0,05 0,13
orail o, 0,6 o, o,
m pyoraily 0,25 0,07 0,03 0,06 0,22 W pyoraity 0,8 3 3 7
jalankulk 1,0 0,6 0,6 0,6 1,0
jalankulku 0,65 0,32 0,36 0,28 059 jalankulku ,
hteensa 2 , 8 E 0O,
yhteensa 2,80 2,58 2,59 2,25 2,73 Y 39 47.9 54,3 49.4 40,7

Kuva 19. Kotimaanmatkojen keskimddrdinen matkaluku ja -suorite kulkutavoittain taajamissa, kylissé ja maaseudulla.
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2.6 Seutujen vertailu

Tutkimukseen osallistui kaikkiaan kymmenen seu- & Taulukko 5. Ovelta ovelle -matkojen keskinopeus
tua: Helsingin, Tampereen, Oulun, Turun ja Riihi- S henkilbéautolla ja joukkoliikenteelldi
maen seudut, Joensuun ydinkaupunkiseutu, Pai- 5 ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus-
jat-Hame, Salo seka itainen ja lantinen Uusimaa. 5 kotimaanmatkoista.
Seutujen aluerajaukset ovat kuvan 20 mukaiset.
Seutujen lisdotosten koot ja vastausmaarat on henkils-  joukko-  joukko-
esitetty liitteessa 2. Koko maan tulokset perustu- auto liikenne  litkenteen
vat valtakunnalliseen noin 9 300 hengen vastaaja- (km/h)  (km/h)  osuus (%)
joukkoon, joka kattaa koko Suomen Ahvenanmaa- koko maa 47 31 7
ta lukuun ottamatta. Niissa ei ole seutuotosten :elsmgm seutu ll:) 44 l'.b 2 8
- ampereen seutu [~ 45 [~ 34 9

vastauksia mukana. Oulun seutu b 46 b3 4

N e o Turun seutu P4 o33 7
Kuljettuihin kilometreihin ndhden henkildautol- Paijat-Hame P46 43 4
la liikkuminen on nopeinta Riihimden seudulla Joensuun ydinkaupunkiseutu [ 46 P 44 3
ja hitainta Turun seudulla. Joukkoliikennematkat Riihiméaen seutu P 53 P 50 5
sujuvat hitaimmin Helsingin seudulla (taulukko itdinen Uusimaa 52 37 4
5). Joukkoliikennettd nopeuttavat vaihdottomat lantinen Uusimaa 49 P 40 3
matkaketjut ja lyhyet liityntamatkat. On huomioi- Salo > 49 P 53 2
tava, etta tiedot perustuvat vastaajien ilmoittamiin nopein > hitain >
joukkoliikennematkoihin ja kuvastavat siten, miten
ihmiset ovat onnistuneet [6ytamaan itselleen sopi- &
van tavan kayttaa joukkoliikennetta. Tulokset eivat

kuvaa joukkoliikenteen olosuhteita yleensa. Salos-
sa toteutuneiden joukkoliikennematkojen nopeus
on suuri, mutta joukkoliikenteen kulkutapaosuus
jaa alhaiseksi, koska yhteyksia on véhan ja vuoro-
tarjonta on harva.

Kuva 20. Tutkimukseen lisciotoksilla osallistuneet
seudut.
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Seutukohtaiset tunnusluvut on koottu taulukkoon
6.

Pienin kotimaan matkasuorite on Turun seudulla
ja suurin Riihimden seudulla. Eroa on jopa 12 ki-
lometria henked kohti vuorokaudessa. Riihimaen
seudulla matkasuoritetta nostavat padkaupunki-
seudulle suuntautuvien suhteellisen pitkien mat-
kojen suuri maara. Rithimaen seudulla tydmatko-
jen ja koulutukseen liittyvien matkojen suoritteet
ovat muita seutuja korkeammat. Pienin tydmatka-
suorite on puolestaan Turun seudulla ja lyhyim-
mat koulutukseen liittyvat matkat ovat Tampereen
seudulla. Suurin keskimadrdinen tydasiamatkojen
suorite on lantiselld Uudellamaalla asuvilla, vaikka
Riihimaen seudulla asuvilla onkin keskimaarin pi-
simmat ty6asiamatkat.

Kilometreissa mitattuna eniten jalan likkuvat
Tampereen seudulla ja vahiten Salon seudulla
asuvat. Matkasuoritteessa arvioituna pyoraily ja
ylipaansa ulkoilu ja liikunta on yleisintd Oulun
seudulla ja vahaisinta Riihimaden seudulla. Bussil-
la liikkuvat eniten Tampereen seudulla ja vahiten
Paijat-Hameessa asuvat. Henkildautolla eniten
ajavat lantiselld Uudellamaalla asuvat ja véahiten
Helsingin seudulla asuvat (kuva 21).

Kotimaan vierailumatkojen suorite on suurin Jo-
ensuun ydinkaupunkiseudulla ja pienin Rithimaen
seudulla asuvilla.

Ostos- ja asiointimatkoihin vierdhtaa eniten aikaa
Salossa asuvilla ja vahiten Helsingin seudulla asu-
villa.

Taulukko 6.  Kotimaanmatkojen tunnusluvut koko maassa ja tutkimukseen lisciotoksilla osallistuneilla seu-

duilla.
kokonais- matkan keskimadrdinen

matkaluku matkasuorite ~ matka-aika keskipituus =~ matka-aika

(matkaa/henkild/vrk) (km/henkilo/vrk) (min/henkilé/vrk) (km/matka) (min/matka)
koko maa 2,7 41 73 15 27
Helsingin seutu 2,9 P> 40 82 14 28
Tampereen seutu 3,1 P> 40 77 13 25
Oulun seutu 3,0 P> 42 76 14 25
Turun seutu 3,0 > 37 75 12 25
Paijat-Hame 3,0 P> 40 73 14 25
Joensuun ydinkaupunkiseutu 3,0 P> 43 77 14 26
Riihimaen seutu 2,7 > 49 73 18 27
itdinen Uusimaa 2,8 P> 44 72 15 25
lantinen Uusimaa 3,0 P> 47 76 16 26
Salo 3,0 > 45 74 15 25
pienin > suurin >

Saattamiseen ja kyyditsemiseen liittyvat matkat
vievat eniten aikaa itdiselld Uudellamaalla ja vahi-
ten taas Joensuun ydinkaupunkiseudulla. Matkat
on Eurostatin suosituksen mukaisesti luokiteltu
kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyviksi, jos jo-
takuta henkildoa on saatettu tai kyyditty matkan ai-
kana riippumatta matkan l&hto- tai maarapaikasta
tai matkan mahdollisesta muusta tarkoituksesta.

Seutujen valiset erot matkasuoritteissa heijastele-
vat liikenteen ja maankayton yhteispelia ja aluera-
kennetta. Myos vaestorakenteella ja tyollisyydella
on oma merkityksensa.
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matkasuorite

km/
henkild/vrk

Joensuun
Koko maa Helsingin ~ Tampereen Oulun Turun seutu Péﬂijét- ydin- . Riihimaen itéi'nen Lént.inen Salo
seutu seutu seutu Hame kaupunki- seutu Uusimaa Uusimaa
seutu

muu 2,2 2,4 1,2 3.4 1,7 1,2 2,1 1,4 1,6 2,1 2,7
m henkildauto, matkustaja 8,9 8,4 9,9 11,4 8,3 10,2 10,9 10,2 9,4 9,3 8,3
m henkildauto, kuljettaja 23,4 19,3 20,4 21,5 19,6 22,2 23,7 28,0 28,7 29,9 29,0
m raide 2,1 4,1 2,9 0,8 2,3 2,7 1,4 5,2 0,6 1,3 1,1
bussi 2,4 3,8 3,9 2,4 3,3 2,2 2,5 2,5 2,2 2,4 2,3
m pyoraily 0,72 0,72 0,78 1,44 0,77 0,75 0,97 0,39 0,59 0,48 0,48
jalankulku 0,96 1,15 1,20 1,04 1,07 1,16 1,07 0,98 0,98 1,07 0,97
yhteensa 40,7 39,9 40,3 42,0 37,0 40,2 42,6 48,7 44,1 46,6 45,0

Kuva 21. Kotimaanmatkojen keskimddrdinen matkasuorite kulkutavoittain koko maassa ja tutkimukseen lisdotannalla osallistuneilla seuduilla.
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matkasuorite

60

50

40

km/ 30

henkilo/vrk
20
0 - - - -
Joensuun
koko maa Helsingin Tampereen Oulunseutu Turunseutu Paijit-Hame ydin- . Riihimaen 1ta1'nen lant?nen Salo
seutu seutu kaupunki- seutu Uusimaa Uusimaa
seutu

muu 2,1 2,2 2,9 1,9 2,0 1,4 3,6 0,9 1,8 1,2 2,7
m asiointi 2,1 1,7 1,9 2,5 2,3 2,2 2,0 2,8 32 3,1 3,6
mostos 3,7 2,6 3,5 4,1 3.3 4,1 33 6,6 4,4 5,7 6,0
m saattaminen, kyyditseminen 4,2 3,8 4,0 4,4 4,0 4,0 3,6 4,4 6,0 4,9 4,9
m muu vapaa-aika 8,1 9,8 8,8 10,0 8,3 8,1 9,7 11,9 6,0 7.3 7,5
ulkoilu, litkunta 1,5 1,6 1,7 2,5 1,8 2,3 1,6 1,4 1,6 1,8 1,7
vierailu 7.8 7,2 7,0 7.6 6,2 58 9.2 4,1 7,1 6,7 57
koulu, opiskelu 1,0 0,9 0,7 1,3 1,0 1,2 0,8 2,1 1,3 1,9 1,3
m tybasia 38 3.4 3,7 21 29 39 2,8 3,5 2,8 51 4,2
mtyd 6,4 6,8 6,0 5,6 5,2 7.3 6,0 10,9 10,0 8,9 7.5
yhteensa 40,7 39,9 40,3 42,0 37,0 40,2 42,6 48,7 44,1 46,6 45,0

Kuva 22. Kotimaanmatkojen keskimddrdinen matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan koko maassa ja tutkimukseen lisciotannalla osallistuneilla seuduilla.
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3 Vertailu aiempiin tutkimuksiin

3.1 Vertailtavuuden
rajoitteet

Vuoden 2016 henkiléliikennetutkimus toteutettiin
aiemmasta poiketen monimenetelmatutkimukse-
na. Vastaaminen on ollut mahdollista puhelimit-
se, verkossa ja kirjeitse. Menetelmdamuutoksella
tavoiteltiin vastauskynnyksen madaltamista ja
parempaa vastausastetta kuin pelkalla puhelin-
haastattelulla. Tutkimuksen nykyaikaistaminen oli
mainituista syista valttdamatonta, mutta samalla
menetettiin vertailtavuus aiempiin tutkimuksiin
ndhden. Toisaalta uusimmassa tutkimuksessa
saavutettiin aiempaa parempi vertailtavuus eri
seutujen kesken. Samalla kasitteita ja maaritelmia
on yhdenmukaistettu mahdollisimman pitkalle Eu-
roopan Unionin tilastotoimiston Eurostatin ohjeis-
tuksen suuntaan.

Seuraavissa luvuissa on esitetty muutamien kes-
keisten tulosten vertailua aiempiin tutkimuksiin.
Menetelmamuutoksen vuoksi tdydellista vertail-
tavuutta ei kuitenkaan voida taata. Aikasarjat
ovat edellisen kerran katkenneet vuosien 1992 ja
1998-1999 tutkimuksen valissa, jolloin kirjeky-
selysta siirryttiin puhelinhaastatteluun. Vuosien
varrella tutkimuksen kohdejoukkokin on vaihdel-

lut. Vuoden 1998-1999 tutkimuksesta alkaen pe-
rusjoukkoon on kuitenkin luettu aina kuusi vuotta
tayttédneet Suomessa henkikirjoitetut henkilét Ah-
venanmaata lukuun ottamatta.

Vuoden 2016 tutkimuksen suurin ero aiempiin tut-
kimuksiin on matkan tarkoituksen maarittelyta-
vassa. Kun aiemmin puhelinhaastattelija on voinut
kysya matkasta tarkempia tietoja ja auttaa siten
vastaajaa matkan tarkoituksen kuvaamisessa, ei
verkkokyselyssa tai kirjekyselyssa tata mahdolli-
suutta ole. Siksi matkan tarkoitus on uusimmassa
tutkimuksessa paatelty matkakohteiden perus-
teella Eurostatin ohjeistuksen mukaisesti. Toinen
ero aiempaan on, ettd aikaisemmin kotimaanmat-
koilla on tarkoitettu matkoja, joiden [&hto- ja maa-
rapaikka on Suomessa ja ulkomaanmatkojen ko-
timaanosuuksia. Talla kertaa kotimaan matkojen
maaritelma rajattiin Suomen sisdisiin matkoihin.
Rajaus tehtiin verkko- ja kirjevastausten laadun
varmistamiseksi, jotta matkan maaritelma olisi
mahdollisimman ymmarrettava. Tama maarittely-
ero pienentaa henkilda kohti laskettua matkalukua
kuitenkin vain 0,01 matkalla. Kokonaismatkasuori-

tetta tama pudottaa henkea kohti arviolta 0,9 km
vuorokaudessa. Henkiléauton kuljettajana ja mat-
kustajana, bussilla ja lentdaen tehtyjen matkojen
vuorokausisuoritetta tama pudottaa kutakin noin
parisataa metria vuorokaudessa. Muihin kulkuta-
poihin vaikutus on jokseenkin olematon.

My6s vastausasteen putoaminen voi heikentda
vertailtavuutta. Vuoden 2010-2011 tutkimuksen
vastausaste oli 56 prosenttia, kun vastausaste
vuonna 2016 oli 45 prosenttia.
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3.2 Kotimaanmatkat
vuosina 1974-2016

Edeltaviin tutkimuksiin nahden suomalaisten
keskimaardainen matkaluku on pienentynyt. Mat-
kaluvun muutos selittyy mita todennakoisimmin
menetelmamuutoksella niin, ettd verkko- ja kirje-
kyselyissa kaikki vastaajat eivat ole osanneet nou-
dattaa ohjeistettua matkan maaritelmaa.

Henkea kohti laskettu matkasuorite on pysynyt jo-
takuinkin samalla tasolla kuin vuoden 2010-2011
tutkimuksessa, kun mukaan lasketaan matkat,
joiden (&ht6- ja maarapaikka on Suomessa. Taulu-
kossa 7 nakyva muutos matkasuoritteessa johtuu
kotimaanmatkojen maaritelmamuutoksesta. Maa-
ritelmauudistus ei juuri vaikuta matkalukuun, mut-
ta pienentaa kotimaan matkasuoritetta edellisessa
tutkimuksessa vajaalla kilometrilléd suhteessa ai-
empaan, ulkomaanmatkojen kotimaanosuudet si-

saltaneeseen madrittelytapaan. Myohemmissa ta-
man luvun kuvissa ja taulukoissa kotimaanmatkat
on rajattu uusimman tutkimuksen maaritelman
mukaisesti helpottamaan vertailua.

Taulukko 7.  Kotimaanmatkojen tunnusluvut vuosien 1974-2016 tutkimuksissa.

Keskiarvo

Tiedonkeruumenetelmana postikysely puhelinhaastattelu monimenetelma

18-70- 6 vuotta
perusjoukko 13-64-vuotiaat vuotiaat 6 vuotta tayttaneet tayttaneet
7/1998- 6/2004- 6/2010-

Matkakasite 1974 1980 1986 1992 6/1999 5/2005 5/2011 2016%)
matkaluku (matkaa/hl6/vrk) 2,96 3,14 3,12 2,97 2,86 2,86 2,89 2,73
matkasuorite (km/hl&/vrk) 36,1 38,5 41,9 51,2 39,6 41,8 41,4 40,7
kokonaismatka-aika (min/hl&/vrk) 73,0 70,3 71,4 76,9 69,8 70,8 65,5 73,4
matkan keskipituus (km/matka) 12,3 12,2 13,4 17,2 13,8 14,6 14,3 14,9
matka-ajan keskiarvo (min/matka) 24,7 22,4 22,9 25,8 24,4 24,7 22,7 26,9

*) Sisaltaa aiemmista tutkimuksista poiketen vain matkat, joiden seka lahto- ettda maaréapaikka ovat Suomessa.
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Kuvissa 23-27 on vertailtu vuosien 2010-2011 ja
2016 tutkimusten matkalukuja ja matkasuoritteita
keskenaan.

Ajallisen vertailtavuuden rajoituksista huolimatta
voidaan hyvin suurella todenndkdisyydella paatel-
(3, etteivat jalankulku ja pyoraily ole valtakunnalli-
sella tasolla lisdéntyneet viimeisen kuuden vuoden
aikana. Monilla tiiviillda kaupunkialueilla jalankul-
kijoiden ja pyorailijéiden maarat ovat kasvaneet,
mutta kasvu johtuu pikemminkin vaestélisaykses-
ta kuin jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuuksien
kasvusta.

Viereisissa kuvissa on esitetty kotimaan matka-
luvun ja suoritteiden muutokset jalankulun ja
pyordilyn osalta. Kuvissa on esitetty janana myos
otantamenetelmaan liittyva tulosten virhemar-
ginaali. Virhemarginaali on esitetty 95 prosentin
luottamustasolle. Tama tarkoittaa, ettd tunnuslu-
vut ovat otantavirheestd huolimatta 95 prosentin
varmuudella annetun virhemarginaalin sisalla.

Virhemarginaali kuvaa otannasta aiheutuvaa sa-
tunnaisvaihtelua, mutta ei ota huomioon mene-
telmamuutoksesta aiheutuvaa poikkeamaa tun-
nuslukuihin. Menetelmamuutoksen aiheuttama
poikkeama on luonteeltaan systemaattinen, eika
se siten ole ilmaistavissa mielekkaasti virhemargi-
naalin avulla.
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Kuva 23.
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Jalankulun kotimaan matkaluku ja matkasuorite vuosina 2010-2011 ja 2016 sekd tunnuslukujen

95 prosentin luottamusyviilit.

matkaluku
0,24 0,22
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Pyérdiilyn kotimaan matkaluku ja matkasuorite vuosina 2010-2011 ja 2016 sekd tunnuslukujen

95 prosentin luottamusviilit.
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Tutkimusmenetelman muutos vaikutti vastausta-
van valintaan siten, ettd korkeammin koulutetut
vastasivat muita useammin verkossa. Valtakun-
nallinen aineisto korjattiin laajentamalla ian, su-
kupuolen, koulutustaustan ja asuinalueen mukaan
vastaamaan vaestoa. Siten vastaustavan valinnan
vaikutukset tuloksiin on pitkalti pystytty eliminoi-
maan.

Kuvissa 25 ja 26 on tarkasteltu henkiléautoilua
vuosien 2010-2011 ja 2016 tutkimuksissa. Henki-
[6auton kotimaan matkasuorite on vuoden 2016
tutkimuksessa 1,7 kilometria korkeampi kuin vuo-
den 20102011 tutkimuksessa. Henkildautolla
tehdaan keskimadrin aiempaa pidempia matkoja.
Tassa luvussa henkildautomatkat on esitetty ilman
pakettiautoa, jotta tunnusluvut ovat vertailukel-
poisia edellisen tutkimuksen kanssa.

Henkildautoliikenteen kehityksestd ei 6ydy tark-
kaa vertailutietoa, mutta Tietilastosta on saatavil-
la arvio kevyiden ajoneuvojen lilkennesuoritteesta,
johon sisaltyy seka henkildauto- etta pakettiauto-
liikenne. Henkil6lilkennetutkimuksessa pakettiau-
tosuoritteet jaavat selvasti pienemmiksi kuin Tieti-
lastossa, silla tutkimus kattaa vain henkilomatkat.
Ammattimainen liikenne ei sisally tutkimukseen.
Tietilaston mukaan kevyiden ajoneuvojen liiken-
nesuorite on vuosien 2010 ja 2016 valilla pysynyt
maanteilla lahes ennallaan, mutta paateilléd kasvua
olisi ollut noin kuusi prosenttia. Tietilaston ajosuo-
ritteen kasvuarvio on henkiléliikennetutkimusta
maltillisempi, mutta osuu kuvassa 25 esitettyjen
virhemarginaalirajojen sisalle.

matkaa/henkilo/vrk

Kuva 25.
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Henkiléauton kuljettajien kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite vuosina 2010-2011 ja
2016 sekd tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvdilit. Luvuissa ei ole mukana pakettiautoja.
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Kuva 26. Henkiléauton matkustajien kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite vuosina 2010-2011 ja
2016 sekd tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvdilit. Luvuissa ei ole mukana pakettiautoja.
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Kuvassa 27 on verrattu joukkoliikenteen matkalu-
kua ja matkasuoritetta vuosien 2010-2011 ja 2016
valilla. Henkea kohti laskettu joukkoliikenteen
matkasuorite on pudonnut vuoden 20102011 tut-
kimukseen nahden. Joukkoliikennematkat ovat ai-
empaa lyhyempia. Henkea kohti laskettuna joukko-
liikenteen matkoja on saman verran kuin aiemmin.

Joukkoliikenteen matkasuoritteen virhemarginaali
on huomattavan korkea (kuva 27). Tama johtuu sii-
ta, etta joukkoliikenteen matkapituudet vaihtele-
vat merkittavasti. Suuri osa matkoista on kaupun-
kiseutujen sisaisia, mutta mukana on my6s satoja
kilometreja pitkia juna- ja linja-automatkoja.

Henkiloliikennetutkimuksessa joukkoliikennemat-
koilla tarkoitetaan ovelta ovelle -matkoja, joiden
paakulkutapa on linja-auto, juna, metro tai raitio-
vaunu. Vastaavaa maaritelmaa ei kdyteta muissa
tilastoissa, ja vertailutietoa joukkoliikenteen ja
julkisen liikenteen kehityksestd on saatavilla ra-
jallisesti. Rautatietilastosta on saatavilla kuitenkin
tietoja junaliikenteen matkustajasuoritteista. Rau-
tatietilaston mukaan suoritteet ovat pienentyneet.
Tulos on samansuuntainen henkilliikennetutki-
muksen kanssa.

Kuvassa 28 on esitetty vield kotimaan matkaluvun
ja matkasuoritteen vertailu vuosien 2010-2011
ja 2016 tutkimusten valilla. Matkasuorite on aa-
vistuksen suurempi kuin vuoden 2010-2011 tut-
kimuksessa. Muutos on kuitenkin vahdinen. Mat-
kaluku on vuoden 2016 tutkimuksessa selvasti
pienempi kuin edellisessé henkil6liikennetutki-
muksessa. Ero selittyy todenndkéisesti silld, etta
osa vastaajista on kirjannut meno- ja paluumatkan
yhdeksi matkaksi.

matkaluku matkasuorite
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Kuva 27. Joukkoliikenteen kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite vuosina 2010-2011 ja 2016
sekd tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvadilit.
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Kuva 28. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite vuosina 2010-2011 ja 2016 sekd tunnuslukujen 95
prosentin luottamusvdilit.
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Taulukossa 8 on esitetty kotimaan matkaluvun ja
-suoritteen vertailu 2010-2011 ja 2016 tutkimuk-
sissa ja taulukossa 9 kulkutapaosuudet laskettuna
kotimaan matkaluvusta ja -suoritteesta.

Taulukko 8.  Kulkutapojen kdyttd kotimaanmatkoilla vuosina 2010-2011 ja 2016. Mukana ovat matkat, joiden
[Ghto- ja mddrdpaikka ovat kummatkin Suomessa.

matkaluku (matkaa/henkild/vrk) matkasuorite (km/henkil6/vrk)

puhelinhaastattelu  monimenetelma puhelinhaastattelu = monimenetelma

2010-2011 2016 2010-2011 2016

jalankulku 0,61 0,59 0,95 0,96
pyoraily 0,24 0,22 0,73 0,72
muu litkunnallinen 0,01 0,01 0,07 0,05
litkunnalliset yhteensd 0,86 0,82 1,75 1,73
henkildauto, kuljettaja 1,24 1,20 20,60 22,36
henkil6auto, matkustaja 0,44 0,41 8,87 8,76
henkilbéauto yhteensd 1,68 1,60 29,46 31,11
muu yksityinen *) 0,11 0,09 1,84 2,22
linja-auto 0,14 0,13 2,74 2,43%
juna 0,03 0,03 2,73 1,76
raitiovaunu, metro, muu raide 0,03 0,03 0,23 0,30
taksi 0,03 0,02 0,32 0,28
lentoliikenne 0,003 0,001 1,26 0,71
lauttaliikenne ja muu 0,004 0,003 0,26 0,19
julkinen litkenne yhteensd 0,23 0,22 7,54 5,67
kaikki 2,88 2,73 40,5 40,7

*) sisdltaa pakettiautomatkat
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Taulukko 9.  Kulkutapaosuudet kotimaanmatkoilla vuosina 2010-2011 ja 2016. Mukana ovat matkat, joiden lédh-
té-ja mddrdpaikka ovat kummatkin Suomessa.

osuus matkoista (prosenttia) osuus kilometreista (prosenttia)

puhelinhaastattelu = monimenetelmd puhelinhaastattelu = monimenetelma

2010-2011 2016 2010-2011 2016

jalankulku 21 22 2 2
pyoraily 8 8 2 2
muu liikunnallinen o] 0 o] o]
litkunnalliset yhteensd 30 30 4 4
henkildauto, kuljettaja 43 44 51 55
henkildauto, matkustaja 15 15 22 21
henkiléauto yhteensd 58 59 73 76
muu yksityinen *) 4 3 5 5
linja-auto 5 5 7 6
juna 1 1 7 4
raitiovaunu, metro, muu raide 1 1 1 1
taksi 1 1 1 1
lentoliikenne 0 0 3 2
lauttaliikenne ja muu 0 0 1 o]
julkinen litkenne yhteensd 8 8 19 14
kaikki 100 100 100 100

*) sisaltaa pakettiautomatkat
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3.3 Matkojen lukumaaran,
suoritteen ja kaytetyn
ajan jakaumat

Tutkimuspaivana liikkumattomien osuus on nous-
sut prosenttiyksikélla vuoden 2010-2011 tutki-
mukseen verrattuna.

Padosa suomalaisten matkoista on meno-paluu-
matkoja, joten hienoinen nousu yhden ja kolmen
matkan matkamaarien kohdalla ja vastaavasti pie-
nehko lasku 2 ja 4 matkan kohdalla voi pikemmin-
kin viitata verkkovastaajien ja kirjevastaajien ta-

40
35
30
25

osuus vaestosta (%) 20

[
(&3]

[N
o

o ‘||| IIII ‘||| I|“ ‘lll IIII IIII (| [T T T I
o] 2 3 4 8

paan kirjata matkansa kuin todelliseen liikkumis-
tavan muutokseen. Osa vastaajista on voinut kir-
jata meno- ja paluumatkan yhdeksi matkaksi huo-
lellisesta ohjeistuksesta huolimatta. Tahan viittaa
myds se, ettd matkasuoritteet eivat ole pienenty-
neet. Etenkin kirjevastauksien laatu poikkeaa pu-
helinhaastatteluista. Verkkovastaajat puolestaan
saivat automaattisen ilmoituksen tarkistaa paluu-
matkan kirjaus, mikali tama puuttui vastauksista.

5
matkaa/vrk 1 5 6 7 9 10 ylito
m puhelinhaastattelu 1998-1999 16 9 34 9 5 5 2 2 1 1 1
m puhelinhaastattelu 2004-2005 15 8 28 13 7 6 2 1 1 1 1
m puhelinhaastattelu 2010-2011 18 6 27 12 8 6 3 2 1 0 1
m monimenetelmatutkimus 2016 19 7 27 12 7 6 2 2 1 6] 1

Kuva 29. Henkilbiden jakautuminen pdivittdisten kotimaanmatkojen lukumdiéiréin mukaan vuosina

1998-1999, 2004-2005, 2010-2011 ja 2016.

Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkiléliikennetutkimus 2016



Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkiloliikennetutkimus 2016

41

Kokonaismatkasuoritteet ovat muuttuneet aiem-
paan nahden siten, ettd kaikkein lyhytmatkaisin,
alle kilometrin mittainen liikkuminen vuorokauden
aikana on kasvanut. Samalla yhdestd kymmeneen
kilometria liikkuneiden osuus vaestosta on laske-
nut ja tatd enemman liikkuneiden maara jalleen
kasvanut. Tuloksia saattaa selittéda se, ettad vaes-

20 -

osuus vaestostd (%)

o]
km/vrk 1 =3 35 5710

20
m puhelinhaastattelu 1998-1999 20 7 6 12 14
m puhelinhaastattelu 2004-2005 18 6 6 13 15
m puhelinhaastattelu 2010-2011 21 6 6 11 14
m monimenetelmatutkimus 2016 23 6 6 11 14

H
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ton keskittyessa suurille kaupunkiseuduille monet
palvelut tavoitetaan lahiympéaristdsta, vaikka pal-
veluja samanaikaisesti keskitetadnkin. Useita sa-
toja kilometreja vuorokauden aikana liikkuneiden
osuus on hieman kasvanut. Sen sijaan maakuntien
vélisten yli sata kilometria pitkien kotimaanmatko-
jen maarat eivat ole kasvaneet.

Nl ““ T
o] 8o yli

20- 30- 40- 50- 60- —  100- 120- 150-

30 40 50 60 80 100 120 150 200 200

9 6 5 3 4 3 2 2 2 4
9 6 4 4 5 3 2 2 2 5
9 6 5 4 5 3 2 2 2 5
9 6 5 3 4 3 2 2 2 5

Kuva 30. Henkilbiden jakautuminen vuorokauden kotimaan matkasuoritteen mukaan vuosina 1998-1999,

2004-2005, 20102011 ja 2016.
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Liikkumiseen kaytetty kokonaismatka-aika on kas-
vanut lahes kahdeksalla minuutilla henked kohti
vuorokaudessa. Tulokseen voi jonkin verran vai-
kuttaa menetelmamuutos, mutta kokonaismatka-
ajan kasvu voi liittyd myos vaestdn keskittymiseen
kaupunkiseuduille. Kaupunkiseuduilla liikkuminen
on harvaan asuttuja alueita hitaampaa muun mu-
assa alempien nopeusrajoitusten ja ajoittaisen

25

N
o

=

osuus véestosta (%)

[
o

(6]

min/wrk a@lle10  10-30  30-60

m puhelinhaastattelu 1998-1999 22 19 24
m puhelinhaastattelu 20042005 20 17 23
m puhelinhaastattelu 20102011 22 16 23
m monimenetelméatutkimus 2016 23 14 21

13
15
14

ruuhkautumisen vuoksi. Kokonaismatka-ajan ja-
kaumamuutoksissa on nahtavissa saman suun-
tainen ilmid kuin matkasuoritteiden jakaumassa:
sekd alle kymmenen minuuttia ettad yli puolitoista
tuntia lilkkkumiseen aikaa kaytténeiden osuus on
kasvanut. Samalla 10-90 minuuttia lifkkuneiden
osuus on vahentynyt.

5 | |||| |||‘ IIII I"I ([T IIII

60-90 90-120 120— 150- 180- 210—- yli 240
150 180 210 240
10 4 3 1 1 3
5 3 2 1 4
5 3 2 1 4
10 6 4 2 1 5

14

Kuva 31. Henkil6iden jakautuminen vuorokauden kotimaanmatkojen kokonaismatka-ajan mukaan vuosi-
na 1998-1999, 2004-2005, 2010-2011 ja 2016.
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4 Kotimaanmatkojen tarkoitukset ja matkakohteet

4.1 Matkaryhmat

Noin neljdsosa suomalaisten kotimaanmatkoista
liittyy tydhon tai koulutukseen, yli kolmasosa va-
paa-aikaan, vajaa kolmasosa ostoksiin ja asiointiin
ja kymmenys kyyditsemiseen ja saattamiseen. Yk-
sittaisista matkaryhmistd ostosmatkat ovat ylei-
simpia, tydasiamatkat ja matkaryhmaan "muu”
kuuluvat taas pisimpia. Kaikkein lyhimpia ovat ul-
koiluun ja liikuntaan liittyvat matkat. Myos koulu-
tukseen, asiointiin ja ostoksiin liittyvien matkojen
keskipituus jaa alle kymmenen kilometrin.

matkaluku 2,7 matkaa/henkild/vrk

tyo
tydasia 0,12
koulutus
vierailu
ulkoilu, litkunta
muu vapaa-aika
kyyditseminen
ostos
asiointi 0,23
muu [l o,05

Matkat on ristiintaulukoinneissa ryhmitelty mat-
kan tarkoituksen mukaan noudattaen Eurosta-
tin suosittelemaa ryhmittely- ja maarittelytapaa.
Maarittely on looginen myds matkoilla, jotka alka-
vat ja paattyvat muualle kuin kotiin. Taman ansi-
osta matkojen tarkoitus vastaa pitkalle vastaajien
omaa intuitiota, ja tydmatkoiksi ei maaritella esi-
merkiksi lounaalla kayntia. Tarkempi kuvaus (6ytyy
liitteesta. Kuvassa 33 on esitetty viela matkaryh-
mien osuudet matkoista ja matkasuoritteesta.

matkojen keskipituus 14,9 km/matka

6
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Kuva 32. Kotimaanmatkojen matkaluku, keskipituus ja keskimddrdinen matka-aika matkan tarkoituksen mukaan.
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keskimaarainen matka-aika 27 min/matka

[e)]
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Kuva 33. Matkaryhmien osuudet kotimaanmatkoista ja -matkasuoritteesta.

muu
2%

asiointi
9%
tybasia
4%
koulu,
opiskelu
matkaluku 6 %

2,7 matkaa/henkild/vrk

vierailu

. 10 %
saattaminen,

kyyditseminen

10 %
ulkoilu, litkunta

119,

tybasia
9%

saattaminen,

kyyditseminen matkasuorite

41 km/henkilo/vrk koulu,
Rl opiskelu
3%
vierailu
19 %

ulkoilu, litkunta
4%
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4.2 Matkakohteet

Suomalaisten matkoista 67 prosenttia on kotipe-
raisia eli kotoa tai vakituisesta asunnosta alkavia
tai naihin paattyvia. Yleisimpia matkakohteita ovat
tyopaikka, paivittaistavarakauppa ja vierailupaikka
(taulukko 10).

Keskimaarin kukin suomalainen teki vuonna 2016
noin tuhat matkaa. Padsaantdisesti matkat ovat
meno-paluumatkoja. Poikkeuksen tastd tekevat
monet ostosmatkat. Ostoksille voidaan poiketa
suoraan toista tultaessa, mutta painavien kaup-
pakassien ja tavaroiden kanssa palataan mieluiten
suoraan kotiin.

Jalankulku- ja pyordilymatkoista yleisimpia ovat
kotoa alkavat lenkit. Joukkoliikennematkoja teh-
daan eniten kotoa ja tyopaikalle, kouluun ja opis-
kelupaikalle. Henkil6autolla kuljettajana tehdyista
matkoista yleisimpia ovat kodin ja ostos- ja asioin-
tikohteiden valiset matkat. Henkildautolla matkus-
tajana liikutaan useimmin vapaa-ajan matkoilla.
Taulukossa 11 on havainnollistettu, miten vuotui-
set matkat jakautuvat eri matkakohteiden valille ja
taulukossa 12 tiedot on esitetty my6s kulkutavoit-
tain.

Taulukko 10. Kotimaanmatkojen yleisimmcit matkakohteet (osuus matkoista prosentteina).

kotiperaiset matkat, yhteensa 67 osuus  muut kuin kotiperdiset matkat, yhteensa osuus
prosenttia kotimaanmatkoista matkoista 33 prosenttia kotimaanmatkoista matkoista
tyopaikka 13 9% vierailupaikka 7%
sahdyspaikka henkilon noutamista tai
paivittaistavarakauppa 12 9% py . .y p ! ! Y ! k 4%
jattamista varten
koti/ vakituinen asunto (usein kavely tms. erittelematon vapaa-ajankohde (esim.
. 6 % . 3%

lenkki) harrastuspaikka)
koulutuspaikka 6 % paivittaistavarakauppa 3%
litkunta- tai ulkoilupaikka 5% tyopaikka 29,
asiointipaikka 5% ravintola, kahvila, lounaspaikka ym. 29,
vierailupaikka 4% tyoasiakohde 2%
kauppakeskus 3% asiointipaikka 2%
tybasiakohde 29, vapaa-ajan asunto 1%
erittelematon vapaa-ajankohde (esim.

! . vap ] (esi 2 9% kulttuuriin littyva kohde 1%
harrastuspaikka)
ostospaikka 29% ostospaikka 1%

sahdyspaikka henkilon noutamista tai
py « _y p 2% litkunta- tai ulkoilupaikka 1%
jattamista varten
kulttuuriin liittyva kohde 1% kauppakeskus 1%
luontoalue 19% muu kohde 29,
ravintola, kahvila, lounaspaikka ym. 1% yhteensa 33%
esikoulu/hoitopaikka 19,
muu kohde 19,
yhteensi 67 %
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Taulukko 11. Kotimaanmatkojen (keskimcicirin 999 matkaa/henkilé/vuosi) ldhto- ja mddirdpaikat.

ahtopaikka:

kotoa

tyopaikalta
tybasiapaikasta
koulusta/ opiskelemasta
vierailupaikasta
ulkoilu-/lifkuntapaikasta
muusta vapaa-ajan
paikasta

ostospaikasta

asiointipaikasta

muualta

madrapaikka

kouluun, ulkoilu-/ muuhun
tydasia- opiske- vieraile- liikunta- vapaa-ajan  ostos- asiointi-

kotiin tyopaikalle  paikkaan lemaan maan paikaan paikkaan paikkaan paikkaan muualle
63. 69. 13| 34. 41l 27I 51. 79- 48. 2
59 . 2 6 1 ‘ 2 1 ‘ 6 8 7 0
12 I 6 6 0 1 0 1 1 1 0
29 I 1 o] 1 ‘ 2 1 2 2 1 o]
42 l 1 0 0 10 1 6 7 3 0
26 I 1 0 0 1 2 2 2 1 0
50 . 5 1 ‘ 1 6 1 16 I 8 3 1 ‘
92 - 2 1 1 7 1 6 13 I 5 o]
42 l 5 1 ‘ 1 4 1 5 10 I 12 I 1

2 | 0 0 0 0 0 1 0 0 1 ’
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Taulukko 12. Kotimaanmatkojen (keskimddrin 974* matkaa/henkilG/vuosi) kulkutavat ja matkakohteet.

maarapaikka:

t6ihin, kouluun/ vapaa-ajan ostos- asiointi- tai
kulkutapa: ahtdpaikka: yht. kotiin opiskelemaan kohteeseen muuhun kohteeseen
jalankulku ja pyoraily, kotoa 148 54 - 29 - 32 - 33 -

yhteensd 296 matkaa/ henkild/ vuosi

joukkoliikenne,
yhteensa 72 matkaa/ henkild/ vuosi

ty6-/koulu-/ opiskelupaikasta
vapaa-ajan kohteesta
ostos-/ asiointi-/ muusta kohteesta

kotoa

41

57

51

29

7
5
55 [

]
4l
3
18.

7l
v
4]
51

5|
5|

ty6-/koulu-/ opiskelupaikasta 19 13 . 1 | 2 | 2 I

vapaa-ajan kohteesta 9 6 I 1 ‘ 1 | 1 |

ostos-/ asiointi-/ muusta kohteesta 14 7 I 1 | 2 | 4 I
henkildauto, kuljettaja, kotoa 181 5 I 57 _ 50 - 70 _
yhteenséa 454 matkaa/ henkilé/ vuosi

tyo-/koulu-/ opiskelupaikasta 82 50 - 15 . 5 I 12 .

vapaa-ajan kohteesta 76 49 - 3 I 13 . 11 .

ostos-/ asiointi-/ muusta kohteesta 414 73 _ 7 I 12 . 23 -
henkiléauto, matkustaja, kotoa 59 2 I 9 . 29 - 18 .
yhteensa 152 matkaa/ henkild/ vuosi

ty6-/koulu-/ opiskelupaikasta 12 7 I 1 | 2 | 2 |

vapaa-ajan kohteesta 49 30 - 1 | 12 . 6 I

ostos-/ asiointi-/ muusta kohteesta 32 | 20 - 1 | 6 I 6 I

*) Kulkutapa "muu" on jatetty vahaisen havaintomaaran vuoksi tarkastelujen ulkopuolelle. Siksi matkojen kokonaismaara poikkeaa taulukosta 11.
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4.3 Kyyditseminen ja
saattaminen

Toisen henkilon kyyditsemiseen ja saattamiseen
liittyvia matkoja oli noin 10 prosenttia kaikista
kotimaanmatkoista eli 0,3 matkaa/henkil6/vuoro-
kausi. Matkaryhmaan on laskettu mukaan kaikki
matkat, joissa on saatu mydnteinen vastaus ky-
symykseen "Oliko matkan tarkoituksena jonkun
saattaminen tai kyyditseminen?”. Koska matkoilla
on voinut olla myds muu paaasiallinen tarkoitus,
antaa maarittelytapa mielikuvan suurehkosta mat-
kaosuudesta. Maéarittelytapa vastaa kuitenkin Eu-
rostatin suositusta. Tutkimuksessa ei kysytty, keta
saatettiin tai kyydittiin. Samoin tutkimuksessa ei
erikseen selvitetty, kuka antoi kyydin tai saattoi.

Useimmiten kyyditsemiseen ja saattamiseen liitty-
vat matkat ovat kodin ja vapaa-ajan kohteiden va-
lisid. Toiseksi yleisimpia ovat matkat kodin ja hen-
kilon noutamiseen tai jattamiseen kaytetyn pysah-
dyspaikan valilla (taulukko 13). Lyhyet pysahdyk-
set tai kulkutapojen vaihdot eivat katkaise matkaa,
mutta kaikki eivat ole kirjanneet matkoja mainitun
ohjeistuksen mukaan. Tama selittaa osaltaan py-
sahdyspaikkojen suurta osuutta kyyditsemiseen ja
saattamiseen liittyvilla matkoilla. Toisaalta osalla
matkoista ei valttémattd ole ollut muuta tarkoi-
tusta kuin kyyditseminen tai saattaminen, jolloin
matkakohteeksi on kuulunutkin ilmoittaa pyséah-
dyspaikka.

Kyyditsemiseen ja saattamiseen kuuluu laaja kirjo
erilaisia matkoja. Osa kyyditsemiseen liittyvista
matkoista voitaneen tulevaisuudessa ostaa palve-
luna.

Kaikista kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyvis-
ta matkoista tehdaan 86 prosenttia henkildautolla
(kuva 34).

Eniten kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyvia
matkoja raportoivat 35-54-vuotiaat (kuva 35).

Taulukko 13. Kyyditsemiseen ja saattamiseen
liittyvien matkojen suuntautuminen
matkakohteiden vdlilld.

osuus
matkojen suuntautuminen kyyditsemis-
matkakohteiden valilla matkoista
kodin ja vapaa-ajan kohteen valiset 28 %
kodin ja pysahdyspaikan valiset 24 %
kodin ja koulutukseen liittyvan
s 11 %

matkakohteen valiset
kodin ia ostos-/asiointiaik

.c'>'1n]a ostos-/asiointipaikan 19
valiset
kodin ja tyéhon liittyvan kohteen

i 4%
valiset
muiden kohteiden véliset 23 %
yhteensa 100 %
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kodin ja tychon liittyvan
kohteen valiset

7 %

—\ 1 o/o/—3 0/0

kodin ja vapaa-ajan kohteen
valiset

3% —\4 % 19,

/

1%

kodin ja koulutukseen liittyvan
matkakohteen valiset

7 %

4%

5%

muiden kohteiden
valiset

4% 7%-1%
750/0

kodin ja pysahdyspaikan
valiset

0% 4%

/i

6%

A\

kaikki kyyditsemiseen ja
saattamiseen liittyvat matkat

3% \6

kodin ja ostos-/asiointipaikan
véliset

2 0/0 _\4 0/0 2 0/0

N

4%

Selitteet:

B jalankulku
pyoraily
joukkoliikenne

henkiléauto, kuljettaja
B henkildauto, matkustaja

muu

Kuva 34. Kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyvien matkojen kulkutapaosuudet matkakohteiden viilisillé matkoilla ja kaikki kyyditsemiseen ja saattami-
seen liittyvéit matkat yhteensd.
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kodin ja ty6hon liittyvan
kohteen valiset
65 tayt. 6-17-v.

55-64-V. 3% /_ 0%

16 %

kodin ja vapaa-ajan kohteen
valiset

kodin ja koulutukseen liittyvan
matkakohteen véliset

65 tayt.
55-64-v. 19,

0 O/o /_

=
\/

6-17-v.
65 %

muiden kohteiden
véliset

65 tayt.

12% _\'

6-17-v.
11 %

55-64-v.
15 %

kodin ja pysahdyspaikan
valiset
65 tayt. 6-17-v.
55-64v. 8% 3%
9% -

kaikki kyyditsemiseen ja
saattamiseen liittyvat matkat
65 tayt.
9%
55-64-v.

9% 6-17-v.

kodin ja ostos-/asiointipaikan

valiset
6-17-v.
11%
18-34-v.
15 %
55-64-
11 9%

Selitteet:

tutkimukseen vastanneen
henkil6n ikéryhmda

@)

6-17-v.
21 9%,

kunkin ikédryhmdn ilmoittamien
kyyditsemismatkojen osuus (%)

Kuva 35. Kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyvid matkoja raportoineiden ikdjakauma matkamddriin suhteutettuna.



Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkildliikennetutkimus 2016

4.4 Matkojen tarkoitukset
ian ja sukupuolen
mukaan

Eri ikaiset suomalaiset tekevat jotakuinkin yhta
paljon tydhon, koulunkayntiin ja opiskeluun liitty-
vid matkoja kuin muita vahemman aikaan sidottuja
matkoja. Naiset tekevat lukumaaraisesti enemman
matkoja kuin miehet, mutta heiddn matkansa ovat
miesten matkoja lyhyempia.

Suurin ero miesten ja naisten valilla syntyy tyo-
asiamatkojen matkasuoritteesta. Naisten tydasia-
matkat ovat lyhyitd, ja niitd on myds maarallisesti
vahemman kuin miehilla. Keskimaarin kaikkein pi-
simmalle kotimaassa matkustavat 35-54-vuotiaat
miehet (kuvat 36 ja 37). He tekevat myos kaikkein
eniten ty6asiamatkoja.

Naisten tyomatkasuorite jaa keskimaarin pari kilo-
metrid miesten tydmatkasuoritetta pienemmaksi.

Liikuntaa ja ulkoilua harrastavat eniten nuoret po-
jat, ja ylipaansa miehet ulkoilevat kilometreissakin
mitattuna naisia enemman. Eldkelaisten liikun-
ta- ja ulkoilumatkojen pituudet jaavat muita vaes-
tonosia pienemmiksi ja matkamaaratkin putoavat.

Kyldssa ja vierailemassa kayvat eniten lapset ja
nuoret naiset. Naisten vierailumatkat yleistyvat
jalleen, kun aikuistuvat lapset lahtevat pois kotoa.

Miehet ja naiset kdyvat jokseenkin yhta usein os-
toksilla. 35-54-vuotiaiden miesten ostosmatkat
ovat vastaavan ikdisten naisten ostosmatkoja har-
vinaisempia, mutta muuten erot ovat vahaisia.

Naiset tekevdt asiointimatkoja koko aikuisikdn-
sa jokseenkin tasaisesti. Matkojen maara putoaa
vain hieman naisten ikadntyessa. Miesten kohdalla
tilanne on toisin. Miehet hoitavat asiointeja sita
enemman mita idkkdammiksi he tulevat.
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matkaluku

4,0

miehet naiset

matkaa/
henkilo/vrk
o0 6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ & nais.etjél
miehet naiset miehet
muu 0,03 0,05 0,08 0,09 0,08 0,07 0,07 0,05 0,03 0,04 0,05 0,05 0,02 0,04 0,05
m asiointi 0,05 0,14 0,22 0,25 0,32 0,33 0,20 0,11 0,27 0,29 0,32 0,29 0,30 0,27 0,23
m ostos 0,23 0,51 0,45 0,53 0,70 0,65 0,49 0,33 0,47 0,64 0,61 0,80 0,50 0,57 0,53
m saattaminen, kyyditseminen 0,43 0,21 0,30 0,20 0,15 0,09 0,25 0,40 0,31 0,52 0,17 0,12 0,07 0,30 0,28
W muu vapaa-aika 0,40 0,32 0,38 0,41 0,48 0,38 0,38 0,38 0,34 0,36 0,33 0,51 0,27 0,36 0,37
ulkoilu, liikkunta 0,43 0,25 0,26 0,30 0,37 0,21 0,30 0,34 0,28 0,37 0,36 0,28 0,19 0,31 0,31
vierailu 0,33 0,26 0,21 0,20 0,25 0,21 0,24 0,39 0,42 0,28 0,33 0,31 0,20 0,33 0,29
koulu, opiskelu 0,73 0,19 0,02 0,00 0,00 0,00 0,15 0,68 0,21 0,04 0,01 0,02 0,01 0,15 0,15
m tybasia 0,01 0,15 0,29 0,19 0,13 0,02 0,16 0,00 0,07 0,17 0,09 0,02 0,00 0,08 0,12
mtyd 0,02 0,62 0,68 0,53 0,04 0,01 0,42 0,02 0,49 0,75 0,54 0,06 0,00 0,39 0,41
yhteensa 2,65 2,70 2,87 2,70 2,52 1,96 2,67 2,69 2,89 3,46 2,82 2,44 1,55 2,79 2,73

Kuva 36. Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen, iéin ja sukupuolen mukaan.
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matkasuorite
70
naiset
60
50
40
km/
henkilo/vrk l
! ] ]
6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ kaikki naiset ja
miehet naiset miehet
muu 0,8 3,0 2,6 3,2 2,6 1,5 2,5 1,5 1,6 2,2 2,7 1,2 0,4 1,7 2,1
m asiointi 0,3 1,2 25 3,1 4,3 2,3 2,2 0,4 2,1 2,2 3,5 2,6 1,1 2,1 2,1
mostos 1,1 2,7 4,0 6,1 6,4 2,5 38 23 31 4,7 4,4 39 2,3 3,6 3,7
m saattaminen, kyyditseminen 7.7 39 5,2 4.4 1,7 0,7 4.4 5,0 4,0 6,1 3.5 1,7 2,3 4,1 4,2
W muu vapaa-aika 7.8 6,8 9,0 11,5 14,3 7,3 9,2 5,6 5,5 6,6 9.3 10,8 4,0 6,9 8,1
ulkoilu, liikkunta 2,3 2,1 1,8 2,1 2,2 0,8 1,9 1,0 0,9 1,6 1,4 1,2 0,4 1,2 1,5
vierailu 2,6 9,8 7,1 4,1 91 5.9 6,8 7,7 12,3 7.4 12,5 6,9 3,5 8,7 7.8
koulu, opiskelu 2,6 2,5 0,4 0,0 0,0 0,0 1,1 3,0 1,2 0,6 0,1 0,9 0,0 1,0 1,0
m tydasia 0,9 5,6 13,3 4,9 2,0 0,3 6,2 0,0 1,7 32 1,9 0,2 0,0 15 38
mtyd 0,2 9,6 13,3 9.4 0,5 0,0 7.4 0,1 6,7 11,1 71 0,6 0,0 5,5 6,4
yhteensa 26,2 47,3 59,1 49,0 43,1 21,3 45,5 26,5 38,9 45,6 46,4 29,9 14,2 36,2 40,7

Kuva 37. Kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen, iéin ja sukupuolen mukaan.
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4.5 Kulkutapojen kaytto
erityyppisilla matkoilla

Kestavien lilkkumismuotojen kayttd on ulkoilu- ja lukossa 14 kotimaan matkaluku on jaettu matkan
liikuntamatkojen jalkeen yleisintd koulutukseen tarkoituksen ja kulkutavan mukaan ja rinnalla on
liittyvillda matkoilla. Harvinaisinta kestavien liikku- esitetty osuudet koko matkaluvusta. Kuvassa 38
mismuotojen kayttd on tydasiamatkoilla ja kyydit- samat osuudet on esitetty viela kaaviona.

semiseen ja saattamiseen liittyvilld matkoilla. Tau-

Taulukko 14. Kotimaan matkaluku matkan tarkoituksen ja kulkutavan mukaan sekd kunkin kulkutavan ja matkaryhmdn osuus kaikista matkoista.

Matkaluku, matkaa/henkild/vuorokausi Osuus matkoista (prosenttia)

jalan- henkildauto muu kul- jalan- henkiléauto muu kul-

kulku pyoraily bussi raide kuljettaja matkustaja  kutapa yhteensa kulku pyoraily bussi  raide kuljettaja matkustaja kutapa yhteensa
tyd 0,04 0,04 0,03 0,02 0,26 0,02 0,00 0,41 1,4 1,5 1,1 0,8 9,5 0,5 0,1 15
tyoasia 0,01 0,00 0,01 0,00 0,08 0,01 0,01 0,12 0,2 0,1 0,2 0,1 3,1 0,2 0,4 4
koulutus 0,05 0,04 0,03 0,01 0,02 0,01 0,01 0,15 1,8 1,4 1,0 0,3 0,6 0,4 0,2 6
vierailu 0,05 0,02 0,01 0,01 0,13 0,07 0,01 0,29 1,7 0,8 0,3 0,3 4,8 2,4 0,2 10
ulkoilu, litkunta 0,20 0,03 0,00 0,00 0,04 0,02 0,01 0,31 7.3 1,2 0,1 0,1 1,5 0,7 0,2 11
muu vapaa-aika 0,07 0,03 0,02 0,01 0,15 0,09 0,02 0,37 2,6 1,0 0,7 0,3 5,3 3,3 0,6 14
kyyditseminen 0,02 0,01 0,01 0,00 0,15 0,09 0,01 0,28 0,6 0,2 0,3 0,0 5,3 34 0,3 10
ostos 0,12 0,03 0,02 0,01 0,26 0,08 0,01 0,53 4,5 1,2 0,7 0,3 9,4 2,9 0,2 19
asiointi 0,04 0,01 0,01 0,01 0,13 0,03 0,00 0,23 1,5 0,4 0,5 0,2 4,8 1,0 0,1 9
muu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 0,01 0,00 0,05 0,1 0,1 0,1 0,1 1,1 0,4 0,1 2

yhteensa 0,59 0,21 0,13 0,07 1,24 0,42 0,07 2,73 22 8 5 2 45 15 2 100




Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkiloliikennetutkimus 2016

55

100 %,

90 %

80 %

70 %

60 %

50 %

40%

kulkutavan osuus matkoista

30%
20 %
10 %

0%

Kuva 38.

tycasia ~ Vierailu muu vapaa-aika ostos muu
0, 100/0 1. 0, 0
tys 4 /Eoulutus ulkoilu, litkunta 4% kyyditseminen ~ 19% asioint12 To
15% \ 6% 11% I 10% I 9%

muu
m henkildauto,matkustaja
m henkildauto,kuljettaja
m raide

bussi
m pyoraily

jalankulku

I
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
matkaryhman osuus matkoista

Vuorokauden kotimaanmatkojen matkaluvun (2,7 matkaa/henkilé/vrk) jakautuminen matkan tarkoituksen ja kulkutavan mukaan.
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Joukkoliikenteen matkasuoritteesta suurin osa
tulee vierailumatkoista (20 prosenttia), mutta (&-
hes yhtéa suuri osuus muodostuu tyématkoista (19
prosenttia) ja muista vapaa-ajan matkoista (17
prosenttia). Ulkoiluun ja liitkuntaan liittyvat matkat
vastaavat yli puolta (55 prosenttia) jalankulkusuo-

ritteesta. Pyorailyn kohdalla tilanne on toinen. Py6-
railyn suoritteesta noin neljasosa (24 prosenttia)
kytkeytyy lilkuntaan ja ulkoiluun ja toinen neljén-
nes (26 prosenttia) tydmatkoihin. Pyorailysuorit-
teesta kymmenen prosenttia syntyy koulutukseen
liittyvistd matkoista. Kotimaan matkasuoritteen

jakautuminen matkan tarkoituksen ja kulkutavan
mukaan on esitetty seuraavassa taulukossa 15.
Kulkutapojen ja matkaryhmien osuutta matkasuo-
ritteesta on havainnollistettu myos kuvassa 39.

Taulukko 15. Kotimaanmatkojen matkasuorite matkan tarkoituksen ja kulkutavan mukaan sekd kunkin kulkutavan ja matkaryhmdn osuus kokonaissuoritteesta.

Matkasuorite, km/henkil6/vuorokausi

Osuus matkasuoritteesta (prosenttia)

jalan- henkildauto muu kul- jalan- henkildauto muu kul-

kulku pyordily bussi raide kuljettaja matkustaja  kutapa yhteensa kulku pyoraily bussi raide kuljettaja matkustaja kutapa yhteensa
tyo 0,1 0,2 0,4 0,5 4,9 0,2 0,2 6,4 0,1 0,5 0,9 1,3 12,1 0,5 0,5 16
tyodasia 0,0 0,0 0,1 0,2 2,5 0,3 0,6 3,8 0,0 0,0 0,3 0,6 6,2 0,7 1,4
koulutus 0,1 0,1 0,3 0,1 0,3 0,1 0,0 1,0 0,1 0,2 0,7 0,3 0,8 0,3 0,1 2
vierailu 0,1 0,1 0,4 0,5 4,3 23 0,2 7,8 0,1 0,1 1,1 1,1 10,5 5,7 0,4 19
ulkoilu, liikunta 0,5 0,2 0,0 0,0 0,5 0,2 0,1 1,5 1,3 0,4 0,1 0,0 1,2 0,6 0,1 4
muu vapaa-aika 0,1 0,1 0,6 0,2 3,9 2,7 0,5 8,1 0,2 0,2 1,4 0,5 9,5 6,6 1,2 20
kyyditseminen 0,0 0,0 0,2 0,1 2,1 1,5 0,3 4,2 0,1 0,0 0,4 0,3 5,2 3,8 0,7 10
ostos 0,1 0,1 0,2 0,1 2,3 0,8 0,1 3,7 0,3 0,2 0,4 0,2 5,8 2,0 0,2
asiointi 0,0 0,0 0,1 0,1 1,4 0,3 0,1 2,1 0,1 0,1 0,3 0,2 3,5 0,8 0,2 5
muu 0,0 0,0 0,1 0,3 1,1 0,3 0,3 2,1 0,0 0,0 0,3 0,6 2,7 0,8 0,7 5
yhteensa 1,0 0,7 2,4 2,1 23,4 8,9 2,2 40,7 2 2 6 5 57 22 6 100
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Kuva 39. Vuorokauden kotimaanmatkojen suoritteen (41 km/henkilé/vrk) jakautuminen matkan tarkoituksen ja kulkutavan mukaan.

60% 70% 80% 90%  100%
matkaryhmén osuus suoritteesta



58

Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkiléliikennetutkimus 2016

5 Kotimaanmatkojen kulkutavat

5.1 Paaasiallinen kulkutapa

Litkkumismuotojen kirjo katukuvassa on monipuo-
listunut. Nykyaan on jo varsin tavallista kohdata
sahkopyorid, segwayta tai vaikkapa sahkdlautoja.
Naiden kaytto ei kuitenkaan viela ole niin yleista,
ettd ne erottuisivat merkittavalld tavalla kulku-
muotojakaumissa omina kulkutapoinaan. Kaikki-
aan erilaisia kulkutapavaihtoehtoja on kymmenia.
Tassa tutkimuksessa kulkutavat on ryhmitelty
oheisiin paaryhmiin.

Suomalaisten tekivat yhteensad vuodessa yli viisi
miljardia kotimaanmatkaa ja matkojen suorite oli
76 miljardia kilometria. Vaeston matkojen suorite
on noussut kahdella miljardilla kilometrilla reilun
viiden vuoden takaiseen tilanteeseen nahden (tau-
lukko 17). Ero johtuu pikemminkin vaesttkasvusta
kuin henkea kohti lasketun kotimaanmatkasuorit-
teen kasvusta.

jalankulku: kavely, juoksu, potkukelkka, pyoratuoli, rollaattori
pyoraily: polkupyora, myds sahkdavusteinen

muu litkunnallinen: sukset, rullaluistimet, rullasukset, hevonen, koiravaljakko
ja muu el@inkyyti, muu liikunnallinen kulkutapa

henkiléauto, kuljettaja: henkiloauto ja pakettiauto kuljettajana

henkiléauto, matkustaja: henkildauto ja pakettiauto matkustajana

muu yksityinen: mopoauto, mopo, moposkootteri, moottoripyora, kevytmoot-
toripyora, moottorikelkka, monkija, golf-auto ym., kuorma-auto, traktori, ty6-
kone, soutuvene, purjevene, kanootti, kumivene, jolla ym., matkailuajoneuvo,

moottorivene

bussi, raitiovaunu: [dhi- ja kaukoliikenteen bussi, tilausbussi, muu bussi (esim.
pikkubussi, koulubussi, palvelulinja, turistibussi), raitiovaunu

juna, metro: lahijuna, taajamajuna, kiskobussi, kaukojuna, metro, muu raidelii-
kenne

taksi: taksi, koulutaksi, invataksi, kutsutaksi

lentoliikenne: reittilento, tilauslento, muu lentokone (esim. pienkone, helikop-
teri)

lauttaliikenne ja muu: laiva, autolautta, pika-alus, lossi, yhteysalus, lautta, muu
kulkutapa
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Taulukko 16. Kotimaanmatkojen matkaluvut, keskipituudet, matka-ajat ja suoritteet sekd kulkutapaosuudet pddasiallisen kulkutavan mukaan.

Keskimaarainen Matkan Vuorokauden Keskimaarainen Vuorokauden Kulkutapaosuus Kulkutapaosuus

matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika kokonaismatka-aika matkaluvusta  matkasuoritteesa

(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hl6/vrk) (min/matka) (min/hlo/vrk) (prosenttia) (prosenttia)

jalankulku 0,59 1,6 0,96 25,1 14,9 22 2
pyoraily 0,22 3,3 0,72 20,5 4,4 8 2
muu liikunnallinen 0,01 7,2 0,05 61,9 0,4 0 0
litkunnalliset yhteensd 0,82 2,1 1,73 24,2 19,7 30 4
henkildauto, kuljettaja” 1,24 18,9 23,4 24,1 29,8 45 57
henkiléauto, matkustaja ™ 0,42 21,5 8,92 27,5 11,4 15 22
henkiléauto yhteensd 1,66 19,5 32,31 24,9 41,3 61 79
muu yksityinen 0,04 27,6 1,03 61,3 2,3 1 3
bussi 0,14 17,3 2,47 40,8 5,8 5 6
raide 0,05 38,1 2,02 56,4 3,0 2 5
taksi 0,02 13,6 0,28 25,5 0,5 1 1
lentoliikenne 0,001 568 0,71 145 0,2 0 2
lauttaliikenne ja muu 0,003 67 0,19 196 0,6 0 0
julkinen litkenne yhteensd 0,22 25,7 5,66 45,7 10,1 8 14
kaikki 2,73 14,9 40,7 26,9 73,3 100 100

" Sisaltaa pakettiautolla kuljettajana tehdyt matkat.
™) Sisaltas pakettiautolla matkustajana tehdyt matkat.
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Taulukko 17. Kotimaanmatkojen mdicird ja kilometrisuorite pdédikulkutavan mukaan vuositasolla.

matkoja vuoden

vuodessa  kilometrisuorite

milj. matkaa milj. km

jalankulku 1108 1796
pyoraily 403 1342
muu litkunnallinen 12 89
litkunnalliset yhteensd 1523 3226
henkiléauto, kuljettaja*) 2313 43632
henkildauto, matkustaja ™ 775 16 631
henkiléauto yhteensd 3088 60 264
muu yksityinen 69 1914
julkinen litkenne yhteensa ™) 411 10 560
kaikki 5092 75 952

*) josta pakettiautolla kuljettajana arviolta 84 milj. matkaa ja 1928 milj. km
**) josta pakettiautolla matkustajana arviolta 15 milj. matkaa ja 296 milj. km

***) Julkisen lilkenteen suoritearvio on epéatarkka.
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5.2 Matkojen pituusjakaumat

kulkutavoittain ja kulkutapaosuudet

Jalankulkua ja pyorailya kaytetaan useimmiten alle
parin kilometrin pituisilla matkoilla. Jalankulusta
viidesosa matkoista on yli kaksi kilometria pitkia.
Pyorailysta viidesosa on yli viisi kilometria pitkia.
Muutama yksittdinen pyoéramatka ylittda neljan-
kymmenen kilometrin. Nama matkat ovat padosin
liikuntaa ja urheilua, joista useimmilla ei ole juuri
pysahdelty. Joukkoliikenne- ja henkildautomat-
koista noin viidesosan pituus on yli 20 kilometria.
Yli sata kilometria pitkia joukkoliikennematkoja
on viisi prosenttia. Henkildautomatkoista naita on
kolme prosenttia.

On ennakoitu, ettd sahkoavusteiset liikkumismuo-
dot, kuten sahkopyora, kasvattavat jatkossa jalan-
kulkuun ja pyorailyyn rinnastettavien liikkumis-
muotojen kayttdaluetta. Nykyisin py6rdilyn osuus
1020 kilometria pitkilla matkoilla jaa kuitenkin
kolmeen prosenttiin. Talle valille osuu suuri maara
seka joukkoliikennematkoja etta henkildautomat-
koja. Tulos on sama kuin aiemmassa tutkimukses-
sa.

Kuva 40. Jalankulun ja pydrdilyn pituus-
jakaumat kotimaassa.

Kuva 41. Joukkoliikennematkojen pi-
tuusjakaumat kotimaassa.

Kuva 42. Henkiléautomatkojen pituusja-
kaumat kotimaassa.
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km 3 35 577 20 30 40 50 60 80 100 120 150 200 200 ki min 0-10 30 60 90 120 150 180 210 240 240 ki
muu 1 1 2 3 4 3 2 3 3 3 4 7 5 1 5 3 12 3 muu 2 2 3 6 10 8 9 9 15 15 3
| henkiloauto, matkustaja 5 11 15 19 17 17 22 19 21 25 23 22 29 13 31 28 23 15 m henkildauto, matkustaja 15 16 12 14 16 19 18 23 26 18 15
m henkildauto, kuljettaja 18 35 45 48 54 59 61 69 72 64 68 63 57 64 52 54 50 45 m henkildauto, kuljettaja 49 47 34 34 32 42 45 47 32 40 45
mraide o 1 2 2 3 4 5 2 1 6 2 3 5 15 1 8 8 2 mraide o 2 7 7 7 4 1 8 2 8 2
bussi 0 3 5 6 8 9 7 5 3 2 3 5 2 6 11 7 7 5 bussi 1 5 13 9 7 9 6 4 11 9 5
m pyoréily 11 17 13 7 7 4 2 1 [} o} o} (o} 1 (o} (o} (o] (o] 8 m pyoraily 9 8 5 3 6 3 6 4 5 2 8
jalankutku 65 3 18 15 8 4 1 0 O O O O O O O 0 o0 22 jalankulku 24 19 26 27 22 14 16 4 10 8 22
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Kuva 43. Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa. Kuva 44. Kulkutapaosuudet matkan keston mukaan kotimaassa.
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5.3 Vaihtoehtoiset
kulkutavat

Tutkimuksessa selvittiin, nakivatko eri liikkumis- Taulukko 18. Niiden matkojen osuus, joille olisi ollut myds vaihtoehtoinen kulkutapa.
muotoja kdyttaneet vastaajat vaihtoehtoa omille

valinnoilleen. Keskimaéarin 34 prosentille mat- asiointi, muu

koista l8ytyi vaihtoehtoinen kulkutapa. Useimmin koulu, saattaminen, henkilg-
vaihtoehtoinen kulkutapa 8ytyi koulu- ja opiske- kaytetty padkulkutapa tyo tybasia opiskelu vapaa-aika kyyditseminen ostos kohtainen kaikki
lumatkoille ja harvimmin tydasiamatkoille. Vaih- jalankutku 39 29 45 19 41 36 27 27
toehtoja kaytetylle kulkutavalle koetaan olevan pyoréily 73 81 75 66 74 70 62 70
hieman useammin kuin edellisesséd vuoden 2010— henkildauto, kuljettaja 51 33 53 50 19 33 46 46
2011 tutkimuksessa (taulukko 18). henkildauto, matkustaja 71 87 74 67 40 75 57 70

) ) ) ) bussi 31 13 42 29 27 30 22 27
Taulukossg 19 ja kuyg.'.ssa 45 on es1tgtty, m1te.n eri raide 54 33 63 35 39 35 26 36
kulkutapOJ.en kayttajat kok1v§t .va1htoehto1stgn muu 35 3 20 34 . 31 - 25
kulkutapojen olemassaolon. Aineistosta on pois- Kaikki 40 20 55 31 32 6 27 34

tettu se osa vastaajista, joka oli ilmoittanut vaihto-
ehdoksi jo kdyttamansa tai hyvin samankaltaisen
padkulkutavan (esimerkiksi pakettiauton kuljetta-
ja oli ilmoittanut vaihtoehdokseen henkildautolla

ajon). Taulukko 19. Vaihtoehdot kéytetylle kulkutavalle kotimaanmatkoilla (osuus kéytetyn kulkutavan matkoista

prosentteina).

Vaihtoehdot:

kaytetty jalan- henkildauto, henkildauto,

paakulkutapa eivaihtoehtoa kulku pyoraily bussi raide kuljettaja matkustaja  muu  kaikki
jalankulku 73 0 11 4 2 6 3 1 100
py6raily 30 44 0 9 1 1 4 0 100
bussi 55 14 8 0 11 5 6 1 100
raide 31 6 3 47 0 8 4 1 100
henkildauto, kuljettaja 73 7 6 10 1 0 2 1 100
henkiléauto, matkustaja 64 9 6 12 2 7 o] 1 100
muu 76 5 4 5 1 4 4 0 100
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Jalankulkijat, henkiloauton kuljettajat ja ryhmaan
"muu” kuuluvan kulkutavan valinneet nakivat mui-
ta harvemmin itselleen vaihtoehtoa. Henkil6au-
toilijoistakin kuitenkin viisitoista prosenttia naki
kestavat litkkumismuodot autolle vaihtoehtoisina.
Pyoréilijat ja junamatkustajat Oysivat l@hes kah-
delle kolmasosalle matkoistaan vaihtoehdon.

30% m ei vaihtoehtoa
20 %

10 9%

bussi
5% side henkiléauto,  henkilsauto,
jalankutku  pysraily 20, kuljettaja matkustaja Muu
22% 8% 'ﬁ 45% 15% 2%

100 9%
= [ |
£
-+
C I
§ 809, . muu
% m henkildauto, matkustaja
S 70%
2 m henkildauto, kuljettaja
(@]
E 60 % m raide
E bussi
8 50% )
=) PR
= m pyoraily
2 40Y%
< © jalankulku
2
©
>
S
<
(]
8
<
©
>

0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
valittu kulkutapa (osuus matkoista prosentteina)

Kuva 45. Vaihtoehdot valitulle kulkutavalle.
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5.4 Kestava liitkkuminen

Kestavalla liikkumisella tarkoitetaan yleensa liik-
kumista, joka minimoi ymparistdhaitat ja resurssi-
en kayton. Useimmiten siihen luetaan ainakin ja-
lankulku, pyoréily ja joukkoliikenne. Koko maassa
kestavien liikkumismuotojen kulkutapaosuus oli
kotimaanmatkoilla matkasuoritteesta 15 prosent-
tia ja matkoista 37 prosenttia.

Joukkoliikenteen matkaketjut

Joukkoliikenteen matkoista yleisimpia ovat vaih-
dottomat matkat, joiden liityntamatka onnistuu
kavellen. Noin kolme prosenttia joukkoliikenne-
matkoista on yhdistelmamatkoja, jotka koostuvat
joukkoliikenteen ja henkildauton yhteiskaytosta
(taulukko 20).

Taulukko 20. Joukkoliikenteen yleisimmdit ovelta ovelle -matkaketjut.

Joukkoliikenteen yleisimmat ovelta
ovelle -matkaketjut

osuus
matkoista
(prosenttia)

bussi+ jalankulku

raide + jalankulku

yksi joukkoliikennevaihto + jalankulku
useampi joukkoliikennevaihto + jalankulku
yksi joukkoliikennevaline + pyo6ra

yksi joukkoliikennevaline + auto

muut matkaketjut

- I

-«

v [l
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Muutoksia vdestoryhmien kestavassa liikkumi-
sessa

Vaeston ikdantyessa jalankulku ja pyoraily vahene-
vat usein terveydellisista syista. Toisaalta kansalli-
sen liikuntatutkimuksen mukaan lasten ja nuorten
omaehtoinen liikunta yksin ja kavereiden kanssa
on vahentynyt.

My6s henkiléliikennetutkimuksen tulokset viittaa-
vat lasten, nuorten ja nuorten aikuisten jalankulun
ja pyorailyn véhenemiseen. Sen sijaan idkkaampi-
en henkildiden jalankulku ja pyoraily ovat hieman
lisaantyneet. Elakeidn saavuttaneiden naisten
pyoraily on kasvanut. Kun jalankulkua ja pyorailya
tarkastellaan koko vaeston tasolla, on jalankulun
ja pyordilyn yhteenlaskettu matkasuorite lahes
ennallaan viiden vuoden takaiseen tilanteeseen
nahden. Muutokset ovat pienia ja jaavat virhemar-
ginaalien sisaan.

Naisten joukkoliikenteen matkamaarat ovat hie-
man pudonneet, mutta miesten matkaluku on aa-
vistuksen noussut. Joukkoliikennetta ja pyorailya
on tarkasteltu lahemmin erillisissé faktakorteissa,
jotka loytyvat verkko-osoitteesta www.hlt fi.

Tulevaisuutta ajatellen edellytykset kestavien liik-
kumismuotojen kasvulle ovat olemassa. Yha suu-
rempi osa vdestOstd asuu kasvavilla kaupunkiseu-
duilla, jossa palvelut ovat lahella. Kaupunkiseudul-
la lilkutaan haja-asutusalueita useammin jalan ja
pyoralla, silla monet toiminnot ovat naiden kulku-
tapojen kantaman sisalla. Toistaiseksi muutokset
eivat kuitenkaan ole nakyneet kestavien liikkumis-
muotojen kayttéosuuksien kasvuna.
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matkaluku 2010-2011 ja 2016 matkasuorite 2010-2011 ja 2016
1,40 10,0
9,0
1,20
8,0
1,00 7,0
6,0
0,80 ’
matkaa/ km/ =0
henkild/vrk henkilo/vrk ~
0,60
4,0
0,40 3,0
2,0
0,20
1,0
0,00 0,0
2010-2011 2016 2010-2011 2016 ’ 2010-2011 2016 2010-2011 2016
miehet naiset miehet naiset
m joukkolikenne 0,15 0,16 0,25 0,23 m joukkoliikenne 4,19 3,69 7,25 5,26
m pyoraily 0,25 0,22 0,23 0,21 | pyoraily 0,81 0,82 0,65 0,63
w jalankulku 0,50 0,48 0,72 0,71 = jalankulku 0.79 084 107 108

Kuva 46. Miesten ja naisten kestdvien liikkumismuotojen matkaluku ja matkasuorite kotimaanmatkoilla vuosien 2010-2011 ja 2016 tutkimuksissa.
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Matka-ajan vaikutus valintoihin

Eri kulkumuotojen matka-aikojen suhteella on suu-
ri merkitys kulkutavan valintaan. Joukkoliikenteen
valinnan todenndkdisyys on yli 50 prosenttia, jos
joukkoliikenteen ovelta ovelle -matka-aika vastaa
henkildauton matka-aikaa. Téma patee matkoihin,
joiden l@ht6- ja maarapaikan valinen linnuntie-
etaisyys on yli viisi kilometria. Jos matkat ovat tata
lyhyempid, yleistyvat jalankulku ja pyoraily. Talléin
joukkoliikenteen ja henkildéauton matka-aikasuhde
ei ole yhta ratkaiseva.

Tutkimuksessa on verrattu joukkoliikenteen ko-
konaismatka-aikaa henkiléauton matka-aikaan.
Joukkoliikenteen kokonaismatka-ajalla tarkoite-
taan ovelta ovelle -matka-aikaa, jossa ovat muka-
na kavelyajat, odotukset vaihtojen osalta seka lii-
kennevalineessdoloajat. Tiedot on saatu matka.fi-
aineistosta. Joukkoliikenteen kokonaismatka-aika
on tassa laskennallinen siltd osin, etta liityntana
on aina oletuksena kéavely. Todellisuudessa liityn-
tamatka voidaan tehda myos pyoralla tai autolla.
Naita vaihtoehtoja ei ole voitu tarkastella, silla
matka.fi-aineistosta nama puuttuvat. Siten lasken-
nallinen joukkoliikenteen kokonaismatka-aika voi
nousta suureksikin, jos lahto- ja maarapaikan (&-
hella ei ole joukkoliikenneyhteytta. Laskennallinen
kokonaismatka-aika selittaa kuitenkin melko hyvin
kulkutavan valintaa.

Henkildautomatkojen matka-ajat on saatu HERE-
aineistosta. Henkildautomatkojen matka-aikaan
on lisatty kauttaaltaan viisi minuuttia kuvaamaan
matkan aloittamiseen liittyvda kynnysta. Viiden
minuutin valinta on luonteeltaan analyysitekninen,
mutta kuvastaa myds matkalle [8hdon kynnysta.
Esimerkiksi tankkaaminen ja varsinkin kaupunki-
seuduilla pysakoéintipaikan haku tai matka pysa-
kdintipaikalle vie usein oman aikansa, eikéd matka
siten ole pelkastaan ajoaikaa.

Tassa kuvattu analyysi on rajattu kotimaanmat-
koihin, joiden linnuntie-etdisyys on vdhintaan 800
metriad ja joille on (6ydettdvissa matka.fi-aineiston
avulla joukkoliikenneyhteys. Henkil6liikennetutki-
muksen aineistoa on liséksi rajattu siten, ettd ana-
lyysi pohjautuu pelkastaan tutkimukseen lisdotan-
nalla osallistuneiden seutujen asukkaiden matkoi-
hin seutujen sisalld. Rajaus tehtiin, silla matka.
fi-aineisto ei sisdltanyt viela loppukesdsta 2017
kaikkia joukkoliikenteen aikatauluja. Kaikkiaan
analyysi pohjautuu yli 56 000 matkaan havainto-
aineistossa. Kuvissa 47 ja 48 on esitetty analyysin
tulokset. Kuvasta 47 6ytyvat lyhyet, linnuntie-
etaisyydeltdan alle neljakymmenta kilometria pit-
kat matkat ja kuvasta 48 tata pidemmat matkat.

Analyysi osoittaa, ettd ollakseen kilpailukykyi-
nen joukkoliikenteen laskennallinen ovelta ovelle
-matka-aika saa olla enintdan puolitoistakertainen

henkildautoon nahden. Tama heijastelee ihmisten
pyrkimysta rationaaliseen ajankayttoon.

Nopeus ei silti yksin selita joukkoliikenteen valin-
taa. Esimerkiksi Helsingin seudulla toteutuneet
joukkoliikennematkat ovat maan hitaimpia, vaik-
ka joukkoliikenteen kulkutapaosuus on korkein.
Seudulla myds autolla ajo on muita kaupunkiseu-
tuja hitaampaa. Lisdksi erityisesti ydinkeskustaan
suuntautuvia matkoja pyritaan hillitsemaan muun
muassa rajoittamalla pysakdintida ja suosimalla
joukkoliikennettd, jalankulkua ja pyorailya.
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joukkoliikenteen ovelta ovelle -matka-

ajan suhde henkiloauton matka-aikaan  LaNtO- ja maadrapaikan valinen linnuntie-etdisyys 0,8 km - 40 km

>5

4-5
3-4
2-3
1,5-2
1,2-15
0,8-1,2
alle 0,8
>5

4-5
3-4
2-3
1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8
>5

4-5
3-4
2-3
1,5-2
1,2-15
0,8-1,2
alle 0,8
>5

4-5
3-4
2-3
1,5-2
1,2-15
0,8-1,2
alle 0,8

10-20 km 5-10 km 0,8-5 km

[@hto- ja maarapaikan valisen linnuntie-etdisyyden vaihteluvali
20-40 km

100% 80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
kulkutapaosuus

jalankulku ja pyoraily m joukkoliikenne muu m henkil6auto, kuljettaja m henkildauto, matkustaja

Kuva 47. Joukkoliikenteen ja henkilbauton matka-aikasuhteen vaikutus kulkutavan valintaan linnuntie-etdisyydeltddn alle neljckymmentd kilometric
pitkilld kotimaanmatkoilla.
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Joukkolikenteen ovelta ovelle -matka- Lahto- ja maarapaikan vélinen linnuntie-etéisyys yli 40 km
ajan suhde henkildauton matka-aikaan

>5 1|
= 4-5 S —
> ¢ 3-4 .
=)
= S 2-3 1
E i 1,5-2 | |
—_— =
o 1,2-1,5 ! |
> 0,8-1,2 .
C
% alle 0,8

1 S

> = -

= |
2]
— - 1
T e 3-4 [}
2 2 2.3 4 |
ql_) Dé,o 1,5-2 1 1
5 © 1215
o
S 0,8-1,2
[
c alle 0,8
= >5
C i
S 4-5
KT 34 s |
- X
: -~ 1
r;s S 2-3 [ |
c E 1,5-2 . .. |
© ® 12-15 - J
=" 0
= 0,8-1,2 I | N N
Q. alle 0,8
0 —
= >5 - '
H] 4-5 [ |
€ € 34 18—
Rl § 2-3 [ 1 ——
S o 152 . |
£ > 1215 ' |
i 0,8-1,2 .

alleo,8 I [
100% 80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
kulkutapaosuus
jalankulku ja pyoraily  mjoukkoliikenne muu  mhenkildauto, kuljettaja  m henkildauto, matkustaja

Kuva 48. Joukkoliikenteen ja henkil6auton matka-aikasuhteen vaikutus kulkutavan valintaan linnuntie-etdisyydeltdcn yli neljéikymmentd kilometrid pit-
killd kotimaanmatkoilla. (Jos havaintomdidrd on jéicinyt alle kymmeneen, ei tietoa ole ilmoitettu).
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Joukkoliikenteen ja henkiléauton matka-aikasuh-
teen vaikutusta kulkutavan valintaan on tarkastel-
tu edelld kuvatulla aineistolla myds matkan tarkoi-
tuksen mukaan.

Viereisessa kuvassa on esitetty kulkutapaosuudet
tyohon ja koulutukseen liittyvilla matkoilla ja ku-
vassa 50 muilla matkoilla. Joukkoliikenteen kysyn-
ta on sita suurempaa, mita nopeampaa joukkolii-
kenne on suhteessa henkiléautoon. Merkitysaste
vaihtelee kuitenkin matkaryhmittain. Saattamista
ja kyyditsemista sisaltavilld matkoilla joukkolii-
kenne on ylipdansa harvoin kdypa vaihtoehto. Sen
sijaan kaikilla muilla matkoilla ovelta ovelle -mat-
kaketjun nopeudella on suuri merkitys. Koulutuk-
seen liittyvista matkoista suuri osa on lyhyita ja
nain jalankulku ja pyoraily ovat kdypia vaihtoehto-
ja.

joukkoliikenteen ovelta ovelle -matka-

ajan suhde henkiléauton matka-aikaan ty0h0n ja koulutukseen lﬂttyvat matkat

>5

4-5

3-4

o 23
= 1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8
>5

4-5
34
2-3
1,5-2

tybasia

1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8
>5

4-5
34
2-3
1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8

matkan tarkoitus

koulutus

100% 80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
kulkutapaosuus

jalankulku ja pyoraily  mjoukkoliikenne muu  m henkildauto, kuljettaja  m henkiléauto, matkustaja

Kuva 49. Joukkoliikenteen ja henkiléauton matka-aikasuhteen vaikutus kulkutavan valintaan ty6-
hén ja koulutukseen liittyvilld matkoilla.
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joukkoliikenteen ovelta ovelle -matka-

ajan suhde henkildauton matka-aikaan mu Ut matkat

>5
4-5
3-4
2-3
1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8
>5
4-5
34
2-3
1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8
-~ >5
4-5
3-4
2-3
1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8
>5
4-5
34
2-3
1,5-2
1,2-1,5
0,8-1,2
alle 0,8

vapaa-aika

matkan tarkoitus
‘ ostos

asiointi, muu

saattaminen,
kyyditseminen

Kuva 50. Joukkoliikenteen ja henkilbauton matka- 100%  80% 60% 40% 20%, 0% 20%, 40% 60% 80%  100%
aikasuhteen vaikutus kulkutavan valin-
taan vapaa-aikaan, ostoksiin, asiointiin
ja saattamiseen liittyvilld matkoilla. jalankulku ja py6rédily — m joukkoliikenne muu  mhenkildauto, kuljettaja  m henkildauto, matkustaja

kulkutapaosuus
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Seurueen koko Taulukko 21. Matkaseurueen keskikoko joukkolii-
kennematkoilla matkan tarkoituksen
Joukkoliikenteella liikutaan yleensa yksin, mutta mukaan.

matkaseurueen koko vaihtelee joukkoliikenne-

muodon (kuva 51) ja matkan tarkoituksen mukaan matkoista suoritteesta

(taulukko 21).
Pyorailyn matkaseurueen keskikoko on seka mat- o 1,1 1,1
koista ettd suoritteesta laskettuna 1,4. Jalan kul-
jettaessa matkaseurueen koko on keskimaarin 1,6 tybasia 1,1 11
laskettiinpa tama matkamaarista tai matkasuorit-
teesta. .
koulu, opiskelu 1,3 1,4
lahibussi vapaa-aika 16 L9
kaukobussi saattaminen 2,3 2,5
[3hijuna ostos 1,5 1,7
asiointi, muu
kaukoiuna ' 1 1
. henkilokohtainen 4 6
raitiovaunu kaikki 1,5 1,6
metro L4

m matkoista suoritteesta

Kuva 51. Matkaseurueen keskikoko joukkoliiken-
nematkoilla.
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5.5 Henkiloautoilu,
ajokortin haltijat ja
kotitalouden ajoneuvot

Henkiléauton keskikuormitus on henkildliikenne-
tutkimuksen mukaan 1,6 henkilda. Viikonloppuisin
kuormitus nousee kahteen ja arkisin, kun matkat
painottuvat tydmatkoihin, laskee keskikuormitus
puoleentoista (kuva 52).

Keskimaarin 84 prosentilla taysi-ikdisistd on voi-
massa oleva henkiléauton ajoon oikeuttava ajo-
kortti. Ikaryhmittdin ajokortin hallinta vaihtelee
taulukon 22 mukaisesti. Alle 35-vuotiaiden ajokor-
tin haltijoiden osuus on edellisesta henkil6liiken-
netutkimuksesta pienentynyt kolmella prosentti-
yksikolla ja 35-54-vuotiaiden yhdelld prosentti-
yksikolla. Tata idkkdampien ajokortin hallinta on
aiempaa yleisempad. Tama johtuu siitd, etta esi-
merkiksi 60-luvulla syntyneistd moni on hankkinut
nuorena ajokortin, eika vield 50 vuoden ikdisena
ole luopunut ajokortista.

Taulukko 22. Ajokortin voimassaolo ikéryhmittcin.

18-34 35-54 55-64 65+

on 85 93 90 69
ollut aiemmin 1 1 2 13
ei koskaan 13 6 8 18

kaikki 100 100 100 100

ty6

(=Y
[=Y

tybasia

=
S

koulu, opiskelu

vapaa-aika

N
N

saattaminen, kyyditseminen

[N

ostos

asiointi, muu henkilékohtainen

=
& [
=
1 [ .k
¥o)) )
=
00|

kaikki

W ma-pe la—su koko viikko

Kuva 52. Henkiléauton keskikuormitus kotimaanmatkoilla arkena ja viikonloppuna matkan tarkoi-
tuksen mukaan suhteutettuna matkasuoritteeseen.

Henkiloauton keskikuormitus on laskettu matka-
suoritteesta, jolloin se kuvaa keskikuormitusta tie-
verkolla.
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matkaluku

matkaa/
henkil6/vrk
0.0 taysi- kaikki 18-34 35-54 55-64 65+ kaikki 18-34 35-54 55-64 65+
ikaiset ajokortilliset ajokortittomat
muu 0,06 0,06 0,04 0,06 0,08 0,05 0,09 0,11 0,09 0,03 0,09
m henkildauto, matkustaja 0,32 0,30 0,34 0,28 0,25 0,30 0,42 0,44 0,59 0,38 0,37
m henkildauto, kuljettaja 1,44 1,70 1,48 2,06 1,67 1,44 0,01 0,00 0,01 0,02 0,01
| raide 0,07 0,06 0,09 0,07 0,04 0,01 0,13 0,23 0,23 0,14 0,04
bussi 0,12 0,09 0,14 0,08 0,09 0,04 0,24 0,34 0,47 0,32 0,11
m pyoraily 0,17 0,16 0,18 0,17 0,17 0,10 0,23 0,31 0,26 0,24 0,18
jalankulku 0,58 0,54 0,65 0,50 0,51 0,50 0,75 0,67 0,68 1,10 0,74
yhteensa 2,7 2,9 2,9 3,2 2,8 2,4 1,9 2,1 2,3 2,2 1,5

Kuva 53. Tdysi-ikdisten ajokortin hallinta ja kotimaan matkaluku ikéryhmittdin.
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matkasuorite

0

km/
henkil6/vrk
taysi- kaikki 18-34 35-54 55-64 65+ kaikki 18-34 35-54 55-64 65+
ikaiset ajokortilliset ajokortittomat
muu 2,2 2,4 2,1 3,0 3,1 0,9 1,6 0,5 6,6 0,2 1,0
m henkil6auto, matkustaja 7.5 7,2 8,0 7.1 6,9 6,5 9,1 9,5 9,8 11,6 8,1
m henkildauto, kuljettaja 27,1 32,1 30,7 37,6 33,1 24,1 0,3 0,0 1,2 0,1 0,2
m raide 2,3 2,2 1,9 2,9 2,9 1,0 2,7 4,9 4,6 3,2 0,9
bussi 2,3 2,1 3,0 1,9 2,4 1,0 3,0 3,6 6,0 4,2 1,6
m pyoraily 0,7 0,6 0,5 0,8 0,9 0,5 0,7 0,8 1,0 1,9 0,4
jalankulku 1,0 1,0 1,0 0,9 1,0 1,1 1,0 1,0 1,2 1,6 0,9
yhteensa 43,0 47,7 47,3 54,2 504 351 18,4 20,3 30,5 22,7 13,0

Kuva 54. Tdysi-ikdisten ajokortin hallinta ja kotimaan matkasuorite ikéryhmittdin.
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Asuntokuntien ajoneuvot

Asuntokunnista 76 prosentilla on vahintaan yksi
auto. Autottomia asuntokuntia on eniten kaupun-
kien ydinalueilla ja vahiten kaupunkien kehysalu-
eella. Myos ajokilometrit ajoneuvoa kohti ovat kor-
keimmat kaupunkien kehysalueilla.

koko maa

sisempi kaupunkialue

ulompi kaupunkialue
kaupungin kehysalue

maaseudun paikalliskeskukset
kaupungin ldheinen maaseutu 44

ydinmaaseutu 49

harvaan asuttu maaseutu 49

meiautoa m1auto 2 autoa

useampi auto

Kuva 55. Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maaseutuluokittain ja koko maassa.

Taulukko 23. Henkiléautojen ajokilometrit kaupunkiseuduilla ja maaseutuluokissa.

omaauto  tydsuhdeauto kaikki
sisempi kaupunkialue 13 500 22 500 13 900
ulompi kaupunkialue 14 600 22 600 15000
kaupungin kehysalue 16 800 29 200 17 300
maaseudun paikalliskeskukset 14 600 24 900 14 900
kaupungin [dheinen maaseutu 16 300 32700 17 000
ydinmaaseutu 15 400 27 100 15 800
harvaan asuttu maaseutu 15 500 23500 15 700
koko maa 15 000 25 000 15 400
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Henkiléautosuorite on sita suurempi, mita useam-
pi auto taloudessa on (kuva 56).

Henkildauton omistus on yhteydessa my6s mui-
den kulkutapojen kayttéon. Mitd useampi auto
taloudessa on, sitda véhemman liikutaan jalan ja
pyoralla seka joukkoliikenteella. Jos taloudessa oli
yksi auto, ajettiin talla keskimaarin noin 14 400
kilometria. Kahden auton talouksissa ajoa kertyi
vuodessa 33 000 kilometrid. Kolmen auton talou-
dessa vuotuiset ajokilometrit nousivat jo 45 000
kilometriin.

taloudessa 3 autoa, yht. 45 000 km

ajo toisella autolla
14 100 km

ajo ensimmaisella ajo kolmannella
autolla 23 500 km autolla 7 500 km

taloudessa 2 autoa, yht. 33 000 km

ajo toisella
ajo ensimmaisella autolla autolla
21 900 km 11 000 km

taloudessa 1 auto

Kuva 56. Asuntokuntien hallinnassa olevien auto-
jen vuotuinen ajosuorite yhden, kahden
ja kolmen auton talouksissa.
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matkaluku matkasuorite

mat.kf;la/ hent?ll{/vrk
henkilé/vrk
o0 ei autoa 1 auto 2 autoa 3+ autoa ’ ei autoa lauto 2 autoa 3+autoa
muu 0,07 0,07 0,07 0,10 muu 2.2 2.1 25 24
m henkildauto, matkustaja 0.25 0,42 0,51 0,39 m henkildauto, matkustaja 5,2 8,2 11,3 12,3
m henkilauto, kuljettaja 0,15 1,29 1,67 1,71 m henkilbauto, kuljettaja 2,2 22,8 32,7 391
m raide 0,18 0,06 0,02 0,00 m raide 4,0 2.2 1,2 0,0
bussi 0,34 0,10 0,08 0,03 buss 46 23 18 0.7
m pyoraily 0,30 0,22 0,19 0,14 m pydréily 10 0.7 07 05
jalankulku 1,01 0,58 0,45 0,31 jalankutku 12 1,0 0.9 0.6
yhteens 2,29 2,73 2,98 2,68 yhteensa 20 39 51 56

Kuva 57. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain ja asuntokunnan omistamien autojen mddird.
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Henkiloauton kayttomahdollisuus Taulukko 24. Tdysi-ikdisten henkiléauton kdyttémahdollisuus kuljettajana ja asuntokunnan
autonomistus (prosenttia tdysi-ikdisistd).
Miehista 85 prosentilla on aina tai [dhes aina auto

kaytettdvissaan kuljettajana. Naisille vastaava auton
luku on 71 prosenttia. Naisista 34 prosentilla oli kayttémahdollisuus  sukupuoli ei autoja 1auto 2+ autoa kaikki
henkildauto saanndnmukaisesti  kaytettavissa aina tai lBhes aina miehet o 26 1
matkustajana. Miehista vain 18 prosenttia ilmoitti _ 9 45
puolestaan, etts heilld on aina tai ldhes aina auto naiset 0 17 16 34
kaytettavissadan matkustajana. joskus miehet 3 1 5
Henkildauton kayttémahdollisuudella on (uonnol- naiset 3 > 1 9
lisesti seuraus henkildautolla ajoon ja matkusta- ei koskaan miehet 2 0 2
miseen, mutta kaanteinen yhteys on havaittavissa naiset 3
my0ds kestavien lilkkkumismuotojen matkamaariin KaikKi ehet 28 1
(kuva 58) ja joukkoliikenteen matkasuoritteeseen. alki miene > 9 53
Ne, joilla on henkildauto kaytettavissaan, liikkuvat naiset 6 24 17 47
muita harvemmin jalan, pyorélld ja joukkoliiken- aikuiset 11 52 37 100
teelld. Jos henkildauto on aina kaytettavissa, jaa
kestavien lilkkumismuotojen kulkutapaosuus vii-
dennekseen kaikista kotimaanmatkoista. Ne, joilla
henkildautoa ei ole koskaan kaytettavissa, liikku- Taulukko 25. Tdysi-ikdisten henkiléauton kdyttomahdollisuus matkustajana ja asuntokun-
vat nelja viidennesta matkoistaan kestavilla liikku- nan autonomistus (prosenttia téysi-ikdisistd).
mismuodoilla. auton
kayttémahdollisuus sukupuoli ei autoja 1 auto 2+ autoa kaikki
aina tai lahes aina miehet 1 4 4 9
naiset 2 10 5 18
joskus miehet 5 14 10 29
naiset 8 11 9 28
ei koskaan miehet 2 3 11
naiset 2 1 6
kaikki miehet 7 24 17 48
naiset 12 24 15 52

aikuiset 20 49 32 100
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matkaluku
315 .............................................................................................................................................
3,0
2,5
matkaa/ 2,0
henkild/vrk 1,5
1,0
0,5
0.0 aina tai .
l:il':]eas joskus Koskaan kaikki
muu 0,05 0,05 0,10 0,06
m henkildauto, matkustaja 0,27 0,50 0,25 0,30
m henkildauto, kuljettaja 2,01 0,54 0,16 1,71
m raide 0,03 0,17 0,19 0,06
bussi 0,04 0,27 0,36 0,09
m pyoraily 0,11 0,32 0,37 0,16
jalankulku 0,46 0,380 1,21 0,54
yhteensa 2,98 2,66 2,63 2,92

matkasuorite

Y 0
50
40 ]
km/ 30 ]
henkild/vrk
20 e
10 o
aina tai oi
lahes joskus koskaan kaikki
aina
muu 2,2 2,1 4,4 2,3
m henkiléauto, matkustaja 6,8 10,6 4,8 7,2
m henkil6auto, kuljettaja 38,1 8,4 6,1 32,3
| raide 1,7 4,1 4,2 2,1
bussi 1,4 54 4,3 2,1
m pyoraily 0,5 1,1 1,1 0,6
jalankulku 0,9 1,2 1,4 1,0
yhteensa 51,7 32,9 26,4 47,7

Kuva 58. Tdysi-ikdisten kotimaan matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain ja henkiléauton kédyttémahdollisuuden mukaan (kuljettajana).
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6 Erivaestoryhmien lilkkkuminen

6.1 Eraiden vaestéryhmien
liitkkuminen

Tassa luvussa on tarkasteltu eraiden vaestoryhmi-
en liilkkumista. Ryhmia ovat lapsiperheiden van-
hemmat, autoilijat, nuoret eldkeldiset, ikdihmiset,
lapset ja nuoret seka keskivertoaikuiset.

Lapsiperheiden vanhemmilla tarkoitetaan tdssa
aikuisia, joilla on kotitaloudessaan alle 15-vuo-
tiaita lapsia. Autoilijoiksi on luettu taysi-ikdiset
henkil6t, joiden kotitaloudessa on vahintadn yksi
henkildauto, joilla auto on aina kaytettavissa kul-
jettajana ja joilla on ajokortti. Nuorilla elakelaisilla
tarkoitetaan 65-74-vuotiaita. Ikdihmisiin on tas-
sa luettu 75 vuotta tayttaneet ja lapsiin ja nuoriin
6-17-vuotiaat. Keskivertoaikuisilla tarkoitetaan
kaikkia taysi-ikaisia. Mainitut vaestoryhmat eivat
kata koko vaestda ja voivat olla osittain paallekkai-
siakin.

Kuvatuista vaestoryhmista ylivoimaisesti eniten
liikunnallisia kulkutapoja suosivat lapset ja nuoret.
Lasten ja nuorten henkea kohti lasketut jalankulun
ja pyorailyn matkamaarat ovat kaikkein suurim-
mat, mutta suunta on ollut aavistuksen laskeva
aiempaan tutkimukseen verrattuna. Lapsiperhei-
den vanhempien pyorailysuoritteessa on hienoista
kasvua.

Keskimaarin aikuisten jalankulku ja py6raily ovat
kummatkin laskeneet vuoden 2010-2011 tutki-
mukseen verrattuna. Ero saattaa selittya osittain
vaeston ikadntymiselld. Sen sijaan juuri nuorten
eldkeldisten jalankulku ja pyoraily ovat kasvaneet,
mika puolestaan voi heijastaa viiden vuoden takai-
seen tilanteeseen ndhden saman ikdaryhman ko-
hentunutta terveytta.

Kiinnostava havainto on, etta kilometreissa mitat-
tuna eniten jalan kulkevat nuoret elakelaiset. Kes-
kimaarin jalan taitetaan 1,3 kilometria vuorokau-
dessa. Tassa iassa kovin monilla ei viela ole liikun-
taa haittaavia terveydellisia esteitd. Juuri eldkeian
saavuttaneet miehet ulkoilevat ja harrastavat
hieman edeltavaa ikdluokkaa enemman liikuntaa,
mutta sama ei ndy naisten kohdalla. Pikemminkin
ero syntyy kaikkien vapaa-ajan matkojen yhdistel-
masta. Ikdihmisetkin tekevat suhteellisen paljon
jalankulkumatkoja, vaikka matkojen pituudet tas-
sa iassa jo lyhenevat.

Lukumaaraisesti vahiten jalan ja pyoralla liikkuvat
autoilijat. Metreissékin mitattuna liikuntaa tulee
paivaa kohti keskimdarin vain noin 500 metria
ikdihmisia enemman. Autoilijoiden jalankulun ja
pyorailyn suoritteet ovat samat kuin vuoden 2010-
2011 tutkimuksessa.

Liikenneviraston tilastoja 1/2018
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matkaluku

. 1 S T 60

matkaa/ km/
henkild/vrk henkild/vrk
I
0.0 lasten s nuoret I lapset ja keskiverto-
vanhemmat autoilijat elakelaiset ikaihmiset nuoret aikuinen
muu 0,06 0,05 0,05 0,08 0,12 0,06 muu
m henkildauto, matkustaja 0,60 0,27 0,36 0,26 1,05 0,32 m henkildauto, matkustaja
m henkildauto, kuljettaja 1,44 2,02 1,25 0,64 0,01 1,44 m henkildauto, kuljettaja
mraide 0,06 0,03 0,02 0,03 0,04 0,07 mraide
bussi 0,13 0,04 0,06 0,07 0,23 0,12 bussi
W pyoraily 0,30 0,11 0,13 0,11 0,52 0,17 m pyoraily
jalankulku 0,56 0,45 0,62 0,52 0,71 0,58 jalankulku
yhteensa 3,14 2,97 2,48 1,71 2,67 2,74 yhteensa

Kuva 59. Erdiden viestéryhmien matkasuoritteet ja matkaluvut kotimaassa kulkutavoittain.

matkasuorite

lasten
vanhemmat

22
10,4
24,3
19
22
0,8
0,8
42,6

autoilijat el;:;i;iet

22 1,0

638 8,7
383 23,2
1,6 0,5

1,4 0,8

0,5 0,6
0,9 13
51,8 36,1

ikaihmiset

0,8
4,6
7.3
15
17
03
0,7

16,9

lapset ja
nuoret

2,3
17,9
0,2
05
35
1,1
0,8
26,3

keskiverto-
aikuinen

22
7.5
27,1
23
23
0,7
1,0

43,0
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matkaluku matkasuorite
35 60
[0}
3 50
275
40
2,0
matkaa/ km/ 30
henkil6/vrk henkil6/vrk
1,5
20
1,0
10
0,5
0,0 last t L t j keskivert 0 last t l t j keskivert
asten autoilijat nuore ikaihmiset apsetja eswivertos asten autoilijat nuore ikaihmiset apsetja eswiverto-
vanhemmat elakeldiset nuoret aikuinen vanhemmat elékelaiset nuoret aikuinen
m asiointi, muu 0,27 0,35 0,37 0,35 0,12 0,31 asiointi, muu 34 5,7 52 2,4 1,4 4,6
mostos 0,46 0,57 0,75 0,56 0,28 0,57 mostos 3,1 5,0 5,1 2,4 1,7 4,0
m kyyditseminen 0,54 0,30 0,14 0,08 0,42 0,25 m kyyditseminen 6,0 4,6 1,7 1,7 6,3 39
m vapaa-aika 0,99 1,00 1,10 0,71 1,13 0,94 m vapaa-aika 14,9 20,8 22,0 10,3 13,5 18,0
m koulu, opiskelu 0,30 0,05 0,01 0,00 0,70 0,06 m koulu, opiskelu 1,5 0,7 0,5 0,0 2,8 0,7
m tydasia 0,14 0,17 0,07 0,01 0,01 0,14 m tybasia 57 57 1,0 0,1 0,5 4,3
mtyd 0,45 0,53 0,05 0,00 0,02 0,47 mtyo 8,1 93 0,5 0,0 0,2 7.4
yhteensa 3,14 2,97 2,48 1,71 2,67 2,74 yhteensa 42,6 51,8 36,1 16,9 26,3 43,0

Kuva 60. Erdiden véiestéryhmien matkasuoritteet ja matkaluvut kotimaassa matkan tarkoituksen mukaan.
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6.2 Eri-ikdisten miesten ja
naisten liikkuminen

Naisten keskimadrainen kotimaan matkasuorite
on yli 9 kilometria pienempi kuin miesten. Tytto-
jen ja poikien lilkkuminen on kuitenkin jokseenkin
samankaltaista kulkutapojen kéyton suhteen. Po-
jat pyorailevat hieman enemman ja tytot kulkevat
vastaavasti useammin jalan. Alle kahdeksantois-
tavuotiaat liikkuvat henkildautolla matkustajina
enemman kuin yksikdan muu ikdaryhma. Tama kos-
kee seka matkojen maaraa etta kuljettuja kilomet-
reja.

Sukupuolten valiset erot liikkumisessa alkavat na-
kya heti taysi-ikaisyyden koitettua. Koko aikuisian
miehet ajavat naisia useammin autolla ja naiset
suosivat miehia yleisemmin jalankulkua aina ela-

keian kynnykselle saakka. Henkeé kohti laskettuna
eniten joukkoliikennematkoja tekevat 18-34-vuoti-
aat naiset. Joukkoliikenteen matkasuorite on taas
korkein 55-64-vuotiailla naisilla. Kaikkein pisim-
pid joukkoliikennematkoja tekivat 55-64-vuotiaat
miehet, mutta heiddn matkamaaransa jaavat kui-
tenkin selvasti alle naisten. Kaikkein vahiten jouk-
kolitkennettd kayttavat juuri eldkeidan ylitténeet
miehet. Monilla heistéd on viela ajokortti ja henki-
[6auto kaytossaan.

Kuvissa 61 ja 62 on esitetty eri ikdisten miesten ja
naisten kotimaan matkaluvut ja matkasuoritteet
kulkutavoittain. Vastaavat tiedot matkan tarkoi-
tuksen mukaan (Oytyvat edelta luvusta 4.4.
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matkaluku

matkaa/
henkil6/vrk
0,0
miehet = kaikki | 6-17 | 18-34 | 35-54 | 55-64 @ 65-74 = 75+ | kaikki | 6-17 ‘ 18-34 ‘ 35-54 | 55-64 ‘ 65-74 ‘ 75+
ja naiset miehet naiset
muu 0,07 0,09 0,12 0,07 0,10 0,11 0,08 0,05 0,05 0,12 0,03 0,03 0,04 0,02 0,09
m henkildauto, matkustaja 0,42 0,27 0,99 0,24 0,12 0,09 0,12 0,11 0,56 1,10 0,48 0,50 0,44 0,57 0,35
m henkildauto, kuljettaja 1,24 1,45 0,00 1,36 2,00 1,83 1,72 1,26 1,04 0,01 1,14 1,81 1,20 0,34 0,25
m raide 0,07 0,06 0,03 0,12 0,06 0,03 0,00 0,03 0,07 0,04 0,11 0,10 0,07 0,03 0,03
bussi 0,13 0,10 0,22 0,14 0,07 0,05 0,03 0,07 0,16 0,24 0,21 0,15 0,18 0,08 0,08
m pyoraily 0,22 0,22 0,62 0,19 0,16 0,19 0,10 0,08 0,21 0,41 0,21 0,19 0,17 0,17 0,13
jalankulku 0,59 0,48 0,66 0,58 0,36 0,42 0,48 0,36 0,71 0,77 0,73 0,68 0,71 0,74 0,61
yhteensa 2,73 2,67 2,65 2,70 2,87 2,70 2,52 1,96 2,79 2,69 2,89 3,46 2,82 2,44 1,55

Kuva 61. Eri-ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keskimdicirdinen matkaluku kotimaanmatkoilla kulkutavoittain.
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matkasuorite

60

50

km/ 40

henkil6/vrk

30

20

10
miehet kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+ kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75+

ja naiset miehet naiset

muu 2,2 3,2 35 33 58 1,7 0,7 0,2 1,3 1,1 0,4 0,7 39 1,3 1,2
m henkildauto, matkustaja 8,9 5,7 17,7 6,1 3,0 2,6 32 1,5 12,0 18,1 10,5 11,7 12,0 13,6 6,5
m henkil6auto, kuljettaja 23,4 31,2 0,0 31,3 44,9 38,1 36,8 14,8 15,9 0,3 20,6 24,7 21,8 11,1 2,7
m raide 2,1 1,8 0,7 2,1 2,4 2,4 0,3 2,7 2,3 0,3 2,6 3,6 35 0,8 0,9
bussi 24 1,9 21 3,2 14 1,9 0,3 14 3,0 50 3,0 31 33 1,3 1,8
m pyoraily 0,7 0,8 1,4 0,5 0,9 1,3 0,6 0,1 0,6 0,8 0,6 0,7 0,7 0,6 0,4
jalankulku 1,0 0,8 0,7 0,8 0,7 1,0 1,3 0,7 1,1 0,9 1,1 1,1 1,2 1,3 0,7
yhteensa 40,7 45,5 26,2 47,3 59,1 49,0 43,1 21,3 36,2 26,5 38,9 45,6 46,4 29,9 14,2

Kuva 62. Eri-ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keskimdicirdiinen matkasuorite kotimaanmatkoilla kulkutavoittain.
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6.3 Liikkumattomuus

Yhden vuorokauden aikana liikkumattomia on Taulukko 26. Tutkimusvuorokautena litkkumat- Taulukko 27. Tutkimusvuorokautena litkkumatto-
suomalaisista kaikkiaan noin 19 prosenttia. Liik- tomien osuus iéin ja sukupuolen mien osuus pddasiallisen toiminnan
kumattomuus kasvaa idan myota. Juuri elakeian mukaan. mukaan.
ylitténeilla liikkumattomuus kasvaa hivenen, mut-
ta varsinainen taitekohta on havaittavissa vasta 75 osuus vaesto- osuus vaesto-
vuotta tdyttaneiden ikdryhmdassa. Taman ikaryh- ryhmasta (%) ryhmésts (%)
man naisista jopa 41 prosenttia ilmoitti pysytel- o . : X T ;
leensa kotona tutkimusvuorokautena. Miehillakin ikaryhma miehet naiset 6-17 -vuotiaat 18
vastaava luku on jo 33 prosenttia. Todelliset luvut 6-17 18 19 taysi-ikainen opiskelija 25
ovat todennakdisesti viela korkeammat, silla heik- 18-34 16 18 kokopaivaty 12
kokuntoisten vanhusten osallistumisaktiivisuus on . 16 12 osa-aika- tai satunnainen tvé 16
muita tutkimukseen osallistuneita vahaisempaa. 35754 Y

55-64 18 17 ty6ton tai lomautettu 29

65-74 22 24 kotiaiti tai -isa 16

75+ 33 41 eldkeldinen 29
kaikki 19 20 muu 35

kaikki 19
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6.4 Liikkumisen esteet

Tutkimuksessa selvitettiin myds liikkumista vaike-
uttavien esteiden ja haittojen yleisyytta.

Esteilld ja haitoilla tarkoitetaan yhta tai useampaa
seuraavista:

1) vaikeus seista tai kavella

2) vaikeus nousta tai laskeutua portaita
3) heikko nako tai sokeus

4) vaikeus kuulla tai kuurous

5) kognitiivinen vaikeus

6) heikkovoimaisuus

7) muu este

Tutkimuksen mukaan edelld mainittuja esteita tai
haittoja oli kymmenella prosentilla, mutta yleisyys
kasvaa merkittavasti ian myota. Jokin este tai hait-
ta on jo l@hes puolella 75 vuotta tayttaneista. Eri-
tyisesti kognitiivisiin taitoihin liittyvat esteet voi-
vat olla aineistossa aliedustettuina, silld tutkimus
edellyttda kykya vastata tutkimuskysymyksiin pu-
helimitse, verkossa tai kirjeitse. Liikkumisesteet ja
-haitat vahentavat keskimaarin reilun kolmasosan
kotimaan matkasuoritetta. Jalankulku- ja pyora-
matkojen kilometrit jaavat noin puoleen muuhun
vaestoon verrattuna. Nuorten aikuisten bussimat-
kat ja matkat henkil6autolla matkustajana ovat
kuitenkin lukumaaraisesti varsin yleisia liikkumis-
ta aiheuttavista esteista huolimatta.

prosenttia vaestosta

(%)

vaikeus seista tai kavella

vaikeus nousta tai laskeutua portaita

heikkovoimaisuus

m kognitiivinen vaikeus

m heikko nako tai sokeus

m vaikeus kuulla tai kuurous
muu este

yksi tai useampi em. este

45

40

35

30

25

20

15

10

6-17
0,1
0,0
0,2
0,7
0,0
0,0
0,8
1,8

18-34
1,0
03
0,2
05
0,1
0,2

1,1

1

3.4

35-54
17
0.9
0.4
05
02
0,1
1,1

4,8

Kuva 63. Liikkumista haittaavat esteet ikéiryhmittdin.

55—-64
4,6
2,7
1,3
0,0
0,5
0,1
1,5
10,7

65-74

7.9
54
2,7
0,6
0,3
0,6
1,2

18,7

A

75+
19,0
10,6
5,9
1,5
2,6
1,0
4,1
44,7

kaikki
4,1
2,3
1,3
0,6
0,4
0,3
1,4
10,3
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matkaluku matkasuorite
60
3’5 ................................................................................................................................................................
DO et
QO
matkaa/ km/ N —
henkild/vrk henkilo/vrk
20 e [ |
10 [ I |
0,0 o
18-34 3554 55-64 6574 75+ 18-34 3554 5564 6574 75+ 18-34 3554 55-64 65-74
on jokin este eiole on jokin este eiole
muu 033 016 0411 005 013 004 006 007 005 0,04 muu 1,6 39 2,7 0,3 1,6 1,9 33 2,8 1,2 0,1
m henkildauto,matkustaja 047 029 036 059 029 0,35 031 026 030 024 m henkildauto,matkustaja 7,4 2,9 5,0 10,3 4,3 8,3 7.5 7.7 83 4,8
m henkildauto,kuljettaja 0,56 1,53 1,16 0,88 0,37 1,28 1,93 1,55 1,34 0,85 m henkildauto,kuljettaja 6,2 19,7 20,5 11,5 31 26,8 35,7 30,9 25,8 10,7
m raide 000 001 005 002 001 0412 009 005 002 0,05 mraide 0,0 0,1 1,8 0,3 23 2.4 32 31 0,6 1,0
bussi 023 013 015 006 004 017 011 0,11 0,05 0,10 bussi 2,2 2,3 1,9 0,4 0,1 31 2,2 2,7 0,9 2,9
m pyoraily 0,06 0,07 0,11 005 005 020 018 0,19 0,15 0,16 m pyoraily 0,1 0,2 0,2 0,2 0,0 0,5 0,8 1,0 0,7 0,5
jalankutku 043 053 045 046 037 066 051 058 065 064 jalankulku 0,4 0,8 0,7 0,8 0,3 1,0 0,9 1,1 1,4 1,0
yhteensa 2,07 2,72 2,39 2,11 1,25 2,82 3,18 2,80 2,56 2,07 yhteensa 17,8 29,9 32,8 23,7 11,8 44,1 53,6 494 389 20,9

Kuva 64. Kotimaan matkaluku ja matkasuorite ikédryhmittédin sen mukaan, onko henkiléllé jokin liikkumista haittaava este vai ei.



Liikenneviraston tilastoja 1/2018
Henkildliikennetutkimus 2016

matkasuorite
2,5
o S B ——
1 RN WO W —————
km/
henkil6/vrk
1o JEITRNT—— B B .
0,5 - I I I ......................
0,0 ..7
35-54 55-64 65-74 55-64  65-74
on jokin este eiole
m pyoréily 0,1 0,2 0,2 0,2 0,0 0,5 0,8 1,0 0,7 0,5
m jalankulku 0,4 0,8 0,7 0,8 0,3 1,0 0,9 1,1 1,4 1,0
yhteensa 0,4 1,0 0,9 0,9 0,4 1,5 1,7 2,2 2,0 1,5

Kuva 65. Jalankulun ja pyérdilyn matkasuorite ikdryhmittdin sen mukaan, onko henkil6lld jokin litkkkumista haittaava este vai ei.
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6.5 Etatyo ja tydmatkat

Tutkimuksen mukaan tydssakayvista suomalaisis-
ta 22 prosenttia oli tehnyt etatyota edeltavan seit-
semdn vuorokauden aikana. Ansiotyota tekeviksi
on tassa laskettu kokopaivatyota, osa-aikatyota ja
satunnaisesti tyota tekevat. Padsaantoisesti etatyd
muodostaa vain osan tyoviikosta. Edeltavan seit-
seman vuorokauden aikana yli kaksi paivaa etatyo-
ta tehneita oli kuitenkin jo yli viisi prosenttia.

Etatyota selvitettiin tutkimuksessa myos kysymal-
& tarkemmin ansiotyon luonnetta. Tutkimuksessa
kysyttiin "Saatko paaasiallisen toimeentulosi ko-
din ulkopuolisesta tyopaikasta?”. Vastausvaihto-
ehtoina olivat

. kylla

* en, teen ansio- tai yrittajatyotani padasiassa
kotona tai kotitilallani.

* en,teen liikkuvaa tyota kotoa kasin.

* en, teen tyota, joka on riippuvaista vain verk-
koyhteydesta (internetyhteydesta).

Kaikista tyossdkayvistd 89 prosenttia sai paaasi-
allisen toimeentulonsa kodin ulkopuolisesta tyo-
paikasta. Ansiotyota kotona tekevid tai yrittajina
kotoa kasin toimivia oli kaikkiaan viisi prosenttia
tyOssakayvistd. Liikkuvaa tyota tekevien osuus
tyOossakayvistd oli vain parin prosentin luokkaa.
Taman tydssakadyntiryhman matkat ovat kuitenkin
varsin poikkeuksellisia: vuorokauden kotimaan-
matkojen kokonaissuorite on ldhes 90 kilometrid
vuorokaudessa. Vastaavasti 1-2 pdivaa viikossa
etatyota tekevien keskimaarainen matkasuorite on
yli 80 kilometria.

Taulukko 28. Ansiotydssd kdyvien etdityon yleisyys, mddird viimeisen kuluneen seitse-

mdin vuorokauden aikana.

koko- osa-aika-  satunnainen kaikki
etatydbn maara paivatyo tyo tyd tydssakayvat
ei lainkaan 78 83 78 78
alle 1 paivan 9 5 7
1-2 paivaa 7 5 3 7
yli 2 paivaa 5 5
ei tietoa 1 5 1
kaikki 100 100 100 100

Taulukko 29. Vastausosuudet kysymykseen: Saako ansiotyodtd tekevd pddasiallisen toi-
meentulonsa kodin ulkopuolisesta tyopaikasta?

koko- osa-aika-  satunnainen kaikki
paivatyd ty6 tyo ty6ssakayvat

kyll& 94 80 52 89
ei, ansio-/yrittajatyo kotoa kasin 5 7 9 5
ei, litkkuva ty6 3 8 2
ei, tyo onnistuu verkkoyhteydella 0]
ei tietoa 1 29 4
kaikki 100 100 100 100
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Ty6taan kotoa kasin ja liikkuvaa tyota tekevat kul-
kevat suoritteessa mitattuna muita tydssakayvia
vahemman jalan ja pyoralla. Muualta kuin kotoa
verkkoyhteyden valityksella tydskentelevia oli an-
siotyOssa kayvista alle prosentti, joten heidéan liik-
kumisestaan ei ole saatavilla luotettavaa tietoa.

Vaikka etdatyd vahentadkin lilkkumistarvetta, ovat
etatyota tekevien tydématkat huomattavan pitkia.
Vasta kun etaty6ssa ollaan yli kahtena paivana vii-
kolla, on talla havaittavissa vaikutus kokonaismat-
kasuoritteen vahenemiseen (kuva 68).

Tarkeimmat syyt etatyon tekemiselle olivat itse
tyon luonne, tyérauha ja ajan saastyminen. Pro-
sentti vastanneista kertoi syyksi ruuhka-aikojen
vélttelyn.

Taulukko 30. Etdtyon syyt, osuus tyossckdyvistd.

koko- osa-aika-  satunnainen kaikki
paivatyo tyd tyo tydssakayvat

ei tee etatysta 67 78 73 69
tyon luonne 13 11 12 13
ty6rauha 6 2 2 5
saastyy aikaa 5 2 4 4
pitka tyématka 3 1 2 2
perhetilanne 2 2 1 2
ruuhka-aikojen valttaminen 1 1 1 1
muu syy 3 3 5 3
kaikki 100 100 100 100
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matkaluku matkasuorite
B,5 e
10 YR
90
80
70
atae/ o/ N
henkild/vrk henkils/vrk 50
40
30
20
10
o kodin 5 kaikki ¢ kodin Kaikki
utkopuo- tyiéksc;:]oa titkkuva tyd tybssd- ulkopuo- ty(‘j"k o.toa litkkuva tyd tyGssa-
linen tyd kayvat linen tyd kasin kayvat
muu 0,06 0,17 0,10 0,07 muu 3,0 4,6 0,8 32
m henkildauto, matkustaja 0,30 0,23 0,18 0,30 m henkildauto, matkustaja 8,0 43 21,1 8,0
m henkil6auto, kuljettaja 1,79 1,56 1,76 1,77 m henkildauto, kuljettaja 36,4 237 52,8 35,8
m raide 0,09 0,07 0,07 0,09 = raide 29 17 20 28
bussi 0,14 0,02 0,07 0,13 bussi 2,8 1,1 12,1 2,8
m pyoréily 0,20 0,08 0,15 0,19 m pyoraily 0,8 05 0,3 0,8
jalankulku 0,55 043 044 0,54 jalankulku 1,0 0,8 0,6 1,0
yhteensa 3,12 2,56 2,76 3,09 yhteensd 54,9 36,7 80,8 54,6

Kuva 66. Ansiotydssd kdyvien kotimaan matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain. Ansiotyétd tekevdit on ryhmitelty tyén luonteen mukaan.
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matkaluku matkasuorite
4,0 90
35 80
3,0 70
60
2,5
matkaa/ - km/ 50
henkil®/vrk ’ henkil®/vrk 40
15 30
1,0 20
0,5 10
0.0 kaikki ? kaikki
ei eta- alle1 1-2 yli2 tyia;ssa] ei eta- alle 1 1-2 yli2 tybssi
tyota paivan paivaa paivaa Kayviit tyota paivan paivaa paivaa Kayvit
muu 0,07 0,08 0,03 0,04 0,06 muu 2,9 4,8 1,7 3.9 31
m henkildauto, matkustaja 0,32 0,23 0,26 0,21 0,30 m henkildauto, matkustaja 7.9 5,7 9,4 58 7.7
m henkildauto, kuljettaja 1,71 2,26 1,93 1,83 1,77 m henkildauto, kuljettaja 32,2 45,5 56,2 39,9 353
m raide 0,08 0,12 0,16 0,09 0,09 m raide 23 3,2 9,2 4,3 2,9
bussi 0,13 0,19 0,12 0,07 0,13 bussi 2,4 5,9 5,0 0,5 2,8
m pyoraily 0,20 0,15 0,17 0,20 0,19 m pyoraily 0,8 0,6 0,8 15 0,8
jalankulku 0,55 0,64 0,50 0,47 0,55 jalankulku 1,0 0,9 0,9 1,2 1,0
yhteensa 3,05 3,68 3,18 2,91 3,10 yhteensa 49,6 66,7 83,1 57.2 53,6

Kuva 67. Ansiotydssd kdyvien kotimaan matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain. Ansiotyotd tekevdt on ryhmitelty viimeisen seitsemdcin vuorokauden aikana

tehdyn etcityén mddrédn mukaan.
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matkaluku

matkasuorite
1,6 50
45
40
35
30
matkaa/ km/ >
henkil6/vrk henkild/vrk >
20
15
10
5
kaikki 0 pnne
ei eti- alle 1 1-2 yli2 tybssa- ei eta- alle 1 1-2 yli2 ty?:ssé]
tyota paivan divaa aivaa o ota aiva i
p p kayvat tyota paivan paivaa paivaa Kéyviit
koulu, opiskelu 0,05 0,08 0,01 0,04 0,05 koulu, opiskelu 0,6 1,0 0,2 0,7 0,6
m tybasia 0,18 0,43 0,31 0,39 0,22 m tybasia 5,1 11,4 26,4 11,7 7.4
mtyo 0,80 0,99 0,79 0,65 0,81 mtyo 12,2 13,5 20,4 13,2 12,9
tyd ja koulutus yhteensa 1,04 1,50 1,11 1,08 1,08 ty® ja koulutus yhteensa 17,9 26,0 47,0 25,6 20,9

Kuva 68. Ansiotydssd kdyvien tydmatkojen kotimaan matkaluku ja matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan. Ansiotyétd tekevdit on ryhmitelty viimeisen seitsemdn
vuorokauden aikana tehdyn etdityén mddrén mukaan.
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7 Kotimaanmatkojen ajalliset vaihtelut

7.1 Vuodenaikavaihtelut

Suomalaiset liikkuvat kotimaassa eniten kesaai-
kaan, ja matkasuoritteet laskevat talvella. Luku-
maaraisesti eniten matkoja tehdaan kevaalld ja
syksylla. Kausivaihtelussa nakyvat koulu- ja opis-
keluvuoden vaihtelut seka lomakausi (kuva 69).

Pyoradily on kulkutavoista herkin kausivaihtelulle.
Kun kesalld suomalaiset pyorailevat keskimaa-
rin noin 1,2 kilometrid vuorokaudessa, talvella
pyordilyn matkasuorite on henkea kohti noin 200
metrid vuorokaudessa. Jalankulku véhenee kesa-
aikaan, kun osa matkoista taitetaan pyoralla. Sai-
den muuttuessa jalankulku palaa taas aiemmalle
tasolle (kuvat 70 ja 71).

Joukkoliikenteella liikutaan lukumaaraisesti eniten
syksylla. My6s joukkoliikenteelld kuljetut kilomet-
rit ovat talléin korkeimmillaan (kuvat 72 ja 73).

Henkildauton kayttd on melko tasaista ympari vuo-
den. Talvella kuitenkin henkildautolla ajo vahenee
ja kesalla puolestaan tehddan muita vuodenaiko-
ja enemman lomamatkoja yhdessa muun muassa
perheen kanssa. Tama nakyy henkiléautolla mat-
kustettujen kilometrien kasvuna (kuvat 74 ja 75).

Vuodenajat on ryhmitelty tasséa luvussa seuraavas-
ti:

kevat: maalis—toukokuu
kesa: kesa—-elokuu
syksy: syys—marraskuu

talvi: joulu-helmikuu.
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matkaluku matkasuorite
3,0 50
/]S ——

40

35

30

matkaa/ km/ 25

henkilé/vrk henkilo/vrk

20

15

— 10

5

kevat kesd syksy talvi koko vuosi kevat kesa syksy talvi koko vuosi

asiointi, muu 0,30 0,26 0,34 0,25 0,29 asiointi, muu 52 3,6 4,4 36 4,2
m ostos 0,52 0,57 0,53 0,49 0,53 mostos 36 38 46 28 37
m saattaminen, kyyditseminen 0,30 0,22 0,29 0,29 0,28 m saattaminen, kyyditseminen 4,6 4,6 3,7 3.9 4,2
1 vapaa-aika 0,96 107 0,97 084 0,96 m vapaa-aika 16,5 24,8 15,4 12,8 17,4
m koulu, opiskelu 0,20 0,07 0,19 0,15 0,15  koulu, opiskelu 1,1 0,7 1,2 11 1,0
m tybasia 0,11 0,12 0,13 0,10 0,12 m tySasia 52 2.9 3.9 32 3.8
mtyd 0,43 0,38 0,43 0,39 0,41 mtyo 7,6 5,6 7.1 55 6,4
yhteensa 2,82 2,70 2,88 2,52 2,73 yhteensa 436 46,1 40,2 32,9 40,7

Kuva 69. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite vuodenajan ja matkan tarkoituksen mukaan.
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matkaluku

0,7

0,6

0,5

matkaa/ 0,4
henkilo/vrk 0,3
0,2

0,1

0,0

koko

kevat kesa syksy talvi VUOS
m jalankulku 0,60 0,52 0,60 0,65 0,59

m pyoraily 0,25 0,30 0,24 0,07 0,22
Kuva 70. Jalankulun ja pyérdilyn matkojen mddirdn vuodenaikavaihtelu.

matkasuorite

1,2
1,0

0,8
km/

0,6
henkilo/vrk
0,4

0,2
0,0

koko
vuosi

kevat kesa syksy talvi

= jalankulku 1,0 0,8 1,0 1,0 1,0

m pyoraily 0,8 1,2 0,7 0,2 0,7

Kuva 71. Jalankulun ja pyérdilyn matkasuoritteen vuodenaikavaihtelu.

matkaluku

0,16

0,14

0,12

0,10
matkaa/

0,08
0,06
0,04
0,02
0,00

henkild/vrk

kevat kesa syksy talvi koko vuosi

m bussi 0,14 0,10 0,16 0,13 0,13

m raide 0,06 0,06 0,08 0,07 0,07
Kuva 72. Joukkoliikenteen matkojen mddiréin vuodenaikavaihtelu.

matkasuorite

3,0

2,5

2,0

km/ s
henkil6/vrk

1,0

0,5

0,0

kevat kesa syksy talvi koko vuosi

m bussi 1,9 2,5 3,1 2,2 2,4

m raide 2,3 2,1 2,2 1,7 2,1

Kuva 73. Joukkoliikenteen matkasuoritteen vuodenaikavaihtelu.
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matkaluku
1,6
1,4
1,2 -l
1,0 -
matkas/ o8
henkild/vrk 06 -
0,4 P . - - .
l-le | B 2 B 2 B - -
00 kok
kevat kesa syksy talvi o%o
Vuosi
m henkildauto, kuljettaja 1,29 1,18 1,34 1,15 1,24
m henkildauto, matkustaja 0,40 0,46 0,41 0,40 0,42

Kuva 74. Henkiléauton matkojen mddrdn vuodenaikavaihtelu.

matkasuorite

km/
henkild/vrk

koko
vuosi

kevat kesa syksy talvi

m henkil6auto, kuljettaja 25,9 24,1 25,2 18,4 23,4
m henkildauto, matkustaja 8,4 12,8 6,7 7,7 8,9

Kuva 75. Henkiléauton matkasuoritteen vuodenaikavaihtelu.
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7.2 Viikonpaivavaihtelu

Suomalaisten arkililikkuminen maanantaista tors-
taihin on hyvin samankaltaista. Arkisin matkojen
maara on korkeampi kuin viikonloppuna, mutta
matkat ovat viikonloppua lyhyempid. Perjantain
matkasuorite on kaikkein korkein, silla talléin
aloitetaan monet viikonlopun vapaa-ajanmatkat.
Vapaa-ajan matkoja tehdaan eniten viikonloppuna
ja erityisesti sunnuntaina. Ostosmatkojen huippu

ajoittuu nykyisin perjantaille. Lukumaaraisesti eni-
ten ostosmatkat ovat kasvaneet tiistain ja torstain
valilla seka sunnuntaina. Tybasiamatkoja tehdaan
eniten tiistaina. Selvimmin viikonpaivavaihtelut
nakyvat joukkoliikenteessa, vaikkakin myos jalan-
kulku, pyoraily ja autoilu vahenevat viikonloppuna.
Viikonpaivavaihtelut ovat sailyneet aiempaan tut-
kimukseen nahden hyvin samankaltaisina.

matkaluku
B0 i e g e 50
PA G M BN R0 R eeReeee— 40
" HERERR s —
matkaa/ - B B B R B . ..... B km/ *
henkild/vrk ' henkild/vrk -0
1,0 P L B BB
05 . ..... . ...... . ..... - ...... . ................... 10
0.0 —— koko ©
ma ti ke to pe la su viikko
asiointi, muu 0,36 0,31 0,35 0,33 0,34 0,17 0,15 0,29 asiointi, muu
mostos 0,53 0,47 0,49 0,51 0,65 0,64 0,40 0,53 mostos
m saattaminen, kyyditseminen 0,32 0,28 0,36 0,31 0,25 0,20 0,20 0,28 m saattaminen, kyyditseminen
vapaa-aika 0,86 0,85 0,82 1,00 0,97 1,09 1,15 0,96 vapaa-aika
koulu, opiskelu 0,19 0,25 0,21 0,24 0,16 0,02 0,01 0,15 koulu, opiskelu
m tydasia 0,15 0,17 0,16 0,12 0,16 0,04 0,03 0,12 m tydasia
mtyd 0,56 0,53 0,56 0,53 0,48 0,13 0,07 0,41 mtyd
yhteensa 2,96 2,86 2,94 3,03 3,02 2,29 2,01 2,73 yhteensa

Kuva 76. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite viikonpdivdn ja matkan tarkoituksen mukaan.

ma

5,0
3,8
4,5

13,4
1,4
6,0
7,9

42,0

matkasuorite

3,9
4,2
2,7
13,2
1,2
6,2
8,8

40,2

3,9

2,9

4,0
10,3

1,1

3,7

8,9
34,8

5.2
32
4,2

14,0
1,4
31
9,5

40,5

pe

4,9
4,0
3,9
21,0
1,4
5,7
7,0
47,9

—
la

3,1
4.4
3,9

24,0
0,5

1,1
1,8
38,7

su

34
34
6,4
25,7
01
0,7
1,2

40,9

koko
viikko

4,2
3,7
4,2
17,4
1,0
38
6.4

40,7
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matkaluku matkaluku

0,20

0,15

matkaa/ matkaa/ 0,10

henkild/vrk henkild/vrk
0,05
0,00

koko
viikko
mjalankulku 0,60 063 0,68 0,65 0,63 0,49 0,49 0,59

ma ti ke to pe la su

m pyoraily 0,25 0,29 0,26 0,26 0,22 0,14 0,11 0,22

Kuva 77. Jalankulun ja pyordilyn matkaluvun viikonpdivdévaihtelu.

matkasuorite

1,2

1,0

0,8
0,6
0,4
0,2
0,0

km/
henkild/vrk

koko
viikko

ma ti ke to pe la

mjalankulku 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 0,9 1,0 1,0

= pyoréily 0,7 1,0 0,8 0,9 0,7 0,5 0,5 0,7

Kuva 78. Jalankulun ja py6rdilyn matkasuoritteen viikonpdivéivaihtelu.

koko
viikko
mbussi 0,16 0,15 0,15 0,17 0,16 0,07 0,04 0,13

mraide 009 006 0,09 007 008 0,04 002 0,07

Kuva 79. Joukkoliikenteen matkaluvun viikonpdivdvaihtelu.

matkasuorite
4,0
35
3,0
2,5 e
km/ 2,0 - . s . .
henkild/vrk 15 - 5 - . .
1,0 - ... .
o0 koko
ma ti ke to pe la su viikko
m bussi 2,2 1,4 2,5 2,6 34 3,0 1,8 2,4
mraide 2,7 1,7 2,4 2,1 3,6 0,7 1,2 2,1

Kuva 8o. Joukkoliikenteen matkasuoritteen viikonpdivdvaihtelu.
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16 matkaluku

1,4
1,2
1,0

matkaa/ 0,8
henkil/vrk 0.6
0,4

0,2

0,0

koko

ma ti ke to pe la viikko

m henkildauto, kuljettaja 1,42 131 127 144 1,39 096 0,89 124
m henkildauto, matkustaja 0,37 034 041 0,38 045 0,52 043 042

Kuva 81. Henkiléauton matkaluvun viikonpdivévaihtelu.

matkasuorite

km/ 15
henkilo/vrk

koko
viikko

ma ti ke to pe la

m henkildauto, kuljettaja 238 251 20,1 24,8 287 184 228 234
m henkildauto, matkustaja 8,6 7.7 6,3 6,2 87 133 11,5 89

Kuva 82. Henkiléauton matkasuoritteen viikonpdivévaihtelu.
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7.3 Tuntivaihtelut

Kuvassa 83 on esitetty matkojen tuntivaihtelut
matkan alkamisajankohdan mukaan arkena. Ku-
vassa 84 on vastaava tieto viikonlopusta. Pylvaan
korkeus kertoo, kuinka monta matkaa alkaa kysei-
sen tunnin aikana.

Vilkkainta liikkuminen on kello 15 ja 17 valilla. Ta-
hén ajoittuvat tyopaivan paattyminen ja toisaalta
monien vapaa-ajanmatkojen seka ostos- ja asi-
ointimatkojen alkaminen. Suurin osa ostos- ja
asiointimatkoista tehdaan kuitenkin paivasaikaan,
ruuhka-aikojen ulkopuolella. Koulumatkat alkavat
paasaantoisesti aamuseitseman ja yhdeksan va-
lilla, mutta niiden paluumatkat jakautuvat melko
tasaisesti kaikille iltapaivan tunneille. Tydasiamat-
kat ajoittuvat voittopuolisesti aamuyhdeksan ja
kello 16 valille.

Kulkumuotojen tuntivaihtelut on koottu kuvan 85
kaavioihin. Tuntivaihtelu kuvaa kunkin tunnin ai-
kana alkavien matkojen osuutta kyseiselld kulku-
tavalla joko arjen tai viikonlopun matkoista. Pyo-
railyn huiput ajoittuvat arkena koulujen alkamis- ja
paattymisajankohtiin. Joukkoliikenteen arkihui-
puissa heijastuu seka tydmatkojen ettd koulutuk-
seen liittyvien matkojen ajoittuminen. Henkil6au-
tomatkojen iltahuippu on selvasti aamua jyrkempi
ja pitkakestoisempi.

matkaluku arkena

0,30
0,25 .
asiointi, muu

0,20 m ostos

matkaa/ 015 I i I I I ! I I m saattaminen, kyyditseminen
|| I I|

henkild/vrk
vapaa-aika

koulu, opiskelu

| [ |
§ - m tyOasia

0.00 _I i=lli| Iii.iﬁ: ..

) m tyd

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22
lahtotunti
Kuva 83. Kotimaanmatkojen matkaluvut arkena matkan tarkoituksen ja matkalle [Ghdén ajan-
kohdan mukaan.
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Kuva 84. Kotimaanmatkojen matkaluvut viikonloppuna matkan tarkoituksen ja matkalle [Ghddn
ajankohdan mukaan.
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Kuva 85. Jalankulun, pyérdilyn, joukkoliikenteen ja henkiléauton tuntivaihtelut arkena ja viikonloppuna.
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Tuntivaihtelu kuvaa kunkin tunnin
aikana alkavien matkojen osuutta
kyseiselld kulkutavalla joko arjen tai
viikonlopun matkoista.
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8 Pitkat matkat ja rajan ylittavat matkat

Tutkimuksessa selvitettiin myds suomalaisten yli
sata kilometria pitkia matkoja kotimaassa ja erik-
seen suomalaisten rajanylittavia matkoja seka yli
sata kilometria pitkid matkoja ulkomailla. Taman
erillisen tutkimusosion tutkimusjakso oli kolme
viikkoa. Myds varsinaisen tutkimuspdivan mat-
koissa voi olla yli sata kilometria pitkid matkoja
mukana, jos henkild on tehnyt niita tutkimuspai-
vana. Varsinaisen tutkimuspdivan matkoja ei ole
kuitenkaan tarkasteltu taman luvun yhteydessa,
vaan tulokset on esitetty tassa luvussa esitetty
nimenomaan pitkien matkojen erillistutkimuksen
pohjalta. Tulokset on laajennettu vuositasolle.

Pitkilla kotimaanmatkoilla tarkoitetaan matkoja,
joiden lahto- ja maarapaikka ovat kotimaassa ja
joiden pituus yhteen suuntaan on yli sata kilomet-
rid. Ulkomaanmatkoilla tarkoitetaan matkoja, joi-
den vahintaankin toinen paa on ulkomailla.

Kaikkiaan suomalaiset tekevat vuodessa 110 mil-
joonaa sellaista matkaa, joiden pituus on yli sata
kilometria. Edellisessd tutkimuksessa vuosina
2010-2011 vastaava luku oli tutkimuksen virhe-
marginaalit huomioiden samaa suuruusluokkaa.
Yli sata kilometria pitkia kotimaanmatkoja on 96
miljoonaa ja yli sata kilometria pitkia ulkomaan-
matkoja 14 miljoonaa.

Henkea kohti tehddan noin 22 pitkaa matkaa vuo-
dessa. Suomalaisten yli sata kilometria pitkista
matkoista 13 prosenttia on ulkomaanmatkoja. Rei-
lu viisi vuotta aiemmin ulkomaanmatkojen osuus
pitkistd matkoista oli kymmenen prosenttia. Pitki-
en ulkomaanmatkojen maara on kasvanut kun taas
pitkien kotimaanmatkojen maara on kadntynyt las-
kuun. Pitkien ulkomaanmatkojen kasvu on 24 pro-
senttia ja pitkien kotimaanmatkojen pudotus on 4
prosenttia. Yli sata kilometria pitkia kotimaanmat-
koja on nyt vdhemman, mutta ne olivat keskimaa-
rin entista pidempia.

8.1 Pitkat kotimaanmatkat

Yli sata kilometria pitkista kotimaanmatkoista
noin kolme neljannesta kuljetaan henkildautolla.
Pitkat vapaa-ajanmatkat ovat vdhentyneet seitse-
malla miljoonalla matkalla vuodessa ja pitkia tyo-
matkoja on vajaa kolme miljoonaa aiempaa enem-
man. Eniten vahenivat 100-150 kilometria pitkat
vapaa-ajan matkat. Sen sijaan yli 300 kilometria
pitkien kotimaanmatkojen maara kasvoi. Padosa
yli sata kilometria pitkistd kotimaanmatkoista liit-
tyy vapaa-aikaan, ostoksiin ja asiointiin.

Sadasta kahteensataan kilometria pitkilla matkoil-
la henkil6auto on selvasti yleisin kaytetty kulkuta-
pa, mutta kun matkojen pituudet kasvavat, yleistyy
junan ja lentokoneen kayttd. Ilmid on ollut varsin

pysyva.

Arvio maakuntien valisista pitkistd kotimaanmat-
koista on esitetty taulukossa 31. Tulokset perustu-
vat noin 3 300 vastaajan ilmoittamiin pitkiin ko-
timaanmatkoihin, joten matkojen suuntautumista
koskevat lukuarvot ovat vain suuntaa-antavia.
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Taulukko 31. Suomalaisten yli sata kilometrié pitkien matkojen suuntautuminen maakunnittain (tuhatta matkaa/vuosi).
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Linja-auton kulkutapaosuus pitkilléd matkoilla on
hieman kasvanut ja junan pudonnut. Henkildau-
tolla ajon osuus on kasvanut ja matkustaminen
vahentynyt. Muutoksilla tarkoitetaan tassa yhtey-
dessa henkildautoilua ilman pakettiautoa, silla ai-
emmassa tutkimuksessa pakettiautot oli eroteltu
henkil6autoista. Pakettiautolla ajaneiden osuus on
noin kaksi prosenttia pitkistéd kotimaan henkil6-
matkoista. Pakettiautolla matkustaneiden osuus
on merkitykseltdan vahainen.

Muutokset kulkutapaosuuksissa eivat padsaantoi-
sesti ole paria prosenttiyksikkda suurempia.

Yli sata kilometria pitkista kotimaanmatkoista
puolet on paivdamatkoja, joihin ei sisally lainkaan
yopymistd. Yopymisen sisaltavista matkoista ylei-
simpia ovat yhden tai kaksi yopymista sisaltavat
viikonloppumatkat. Tavanomaisimpia yopymis-
paikkoja ovat vierailupaikat ystavien, tuttavien ja
sukulaisten luona.

vesiliikenne muu
lentokone 0% 3%
2% |

muu vapaa-aika
14 %

juna koulu, opiskelu
bussi 10 % 3%
8%
henkildauto, matkailu tydasia
kuljettajana 11%

49 %

henkiloauto,
matkustajana
28 %

ostos, asiointi
5%

vierailu

29 %

Kuva 86. Yli sata kilometrié pitkien kotimaanmatkojen (96 miljoonaa matkaa vuodessa) kulkuta-
paosuudet ja matkan tarkoituksien osuudet.

35
30 1
25 gl
miljoonaa 20 1 I\
matkaa 15 e I‘
vuodessa 10 g
5 B | | I | e ’ !
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km 100-150 150-200 200-250 250-300 300-350 350-400 400-450 450-500 500-550 550-600 600+
m tyohon liittyvat 2004—-2005 8,0 4,4 1,9 0,9 08 05 05 03 02 o1 07
m tydhon liittyvat 20102011 8,9 5,6 21 11 05 0.4 05 03 03 o1 o7
m tydhon liittyvat 2016 9,8 52 2,3 1,6 13 0,6 0,8 0,4 0,5 0,2 0,7
muut 2004-2005 26,0 14,1 8,9 4,9 38 3,0 1,8 13 1,0 0,5 23
mmuut 2010-2011 30,3 17,0 10,2 6,1 4,2 2,9 2,4 1,2 1,2 0,6 3,0
m muut 2016 23,2 16,1 9,4 55 5,2 3.4 2,5 14 11 08 37

Kuva 87. Tybhon ja vapaa-aikaan liittyvéit yli sata kilometrié pitkdt kotimaanmatkat vuosina
2004-2005, 2010-2011 ja 2016.
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miljoonaa meno-
paluumatkaa 15

vuodessa
10
5
2,4 3,7
O . R R . R R - O, - R Kuva 88. Yépymisten mddrén jakauma yli sata
ei ybpymisia 1y0 2yota 3 yota 4 yota yli4 yota kilometrid pitkilld kotimaanmatkoilla.

yopymisten maéara vuodessa (milj. yopymista)
o} 5 10 15 20 25 30 35

hotellissa, motellissa, tai vuokrattavassa loma-

asunnossa, vuokrahuoneistossa tai vuokramokissa -

kesamokilld tai muussa vapaa-ajan asunnossa -- S - 6
(omassa, suvun tai tuttavan) : _ _

: : m1yo

vierailupaikassa sukulaisten tai ystavien luona _ ey

: w2 yota

kakkosasunnossa m3 y(‘jté

asuntolassa 4 yota

leirintaalueella myli 4 yota
luonnossa
laivalla, lentokoneessa, matkailuautossa, veneess3, Kuva 89. Yépymiset yli sata kilometrid pitkillG
junassa tms. kotimaanmatkoilla, kaikkiaan 80 mil-
muualla joonaa yépymista.
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Seuraavassa on esitetty yleisempien yli sata kilo-
metria pitkien kotimaanmatkojen matkaseuruei-
den keskimaaraiset koot. Suurimmat matkaseu-
rueet liikkuvat tilausbusseilla, jolloin koko auto on
varattu matkaseurueen kayttéon. Tybasiamatkoja
ja muita vapaa-ajan matkoja lukuun ottamatta
matkaseurueet ovat henkil6autolla suurempia kuin
junalla liikuttaessa.

Taulukko 32. Matkaseurueen keskikoko yli sata ki-

lometrid pitkillé kotimaanmatkoilla.

seurueen

koko

henkildauto tyd 1,2
koulutus 1,3

tydasia 1,3

ostos, asiointi 2,0

vierailu 2,0

mokki 2,2

matkailu 2,5

muu vapaa-aika 2,1

bussi tyd 3,9
tybasia 7,4

vierailu 1,4

matkailu 11,9

muu vapaa-aika 19,1

juna tyo 1,1
koulutus 1,0

tyOasia 1,6

vierailu 1,5

matkailu 2,4

muu vapaa-aika 3,0

lentokone tybasia 1,5
matkailu 1,9
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8.2 Pitkat ulkomaanmatkat

Suomalaiset tekevat vuodessa noin 14 miljoonaa
yli sata kilometria pitkaa ulkomaanmatkaa. Luvus-
sa on mukana yli sata kilometria pitkat rajanylit-
tavat matkat ja matkat ulkomailla. Vuoden 2010-
2011 tutkimuksessa naitd matkoja oli 12 miljoonaa.

Yli sata kilometria pitkistd ulkomaanmatkoista
17 prosenttia liittyy tyohon. Yleisin syy pitkiin ul-
komaanmatkoihin on kuitenkin matkailu, jonka
osuus on 61 prosenttia kaikista yli sata kilometria
pitkista ulkomaanmatkoista. Pdaosa, 86 prosent-
tia, yli sata kilometria pitkista ulkomaanmatkoista
sisaltaa vahintdan yhden yépymisen. Kaikkiaan 14
miljoonaan yli sata kilometria pitkdan ulkomaan-
matkaan liittyy 28 miljoonaa yopymista. Yopymi-
set jakautuivat taulukon 33 osoittamalla tavalla.

Taulukossa 34 on esitetty arvio matkaseurueen
koosta pitkilléa ulkomaanmatkoilla. Bussimatkoista
monet ovat tilaus- ja ryhméamatkoja, joilla matka-
seurueet ovat suuria. Samoin laiva- ja lauttamat-
koilla rynméakoko saattaa ylittaa sadan. Siten eten-
kin naiden kulkutapojen osalta seurueen koot ovat
vain viitteellisia. Kaikkiaan yli sata kilometria pit-
kia ulkomaanmatkoja on tutkimuksessa raportoi-
nut vajaa kahdeksansataa henkil6a, joten tuloksiin
liittyy epavarmuutta.

muu

henkildauto,
2%

kuljettajana
11%

henkildauto,
matkustajana

vesiliikenne 10%
23% bussi
6 %
juna
3%

lentokone
45 %

koulutus
muu vapaa-aika 1%

8%

tyohon liittyva o
17 % ostos, asiointi
/ 3%
vierailu
9%
matkailu mokki
61 9% 1%

Kuva 90. Yli sata kilometrid pitkien ulkomaanmatkojen (14 miljoonaa matkaa vuodessa) kulkutapa-

osuudet ja matkan tarkoituksien osuudet.

miljoonaa matkaa
vuodessa

2yota 3 yota 4 yota yli 4 yota

Kuva 91. Yépymisten mddrén jakauma yli sata kilometrid pitkillé ulkomaanmatkoilla , jotka suun-

tautuvat ulkomaille tai on tehty ulkomailla.
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Taulukko 33. Yopymispaikat yli sata kilometrid pitkillé ulkomaanmatkoilla. Taulukko 34. Matkaseurueen keskikoko yleisim-
milld pitkillé ulkomaanmatkoilla.

osuus seurueen

yBpymispaikka yopymisistd tarkoitus ja kulkutapa keskikoko

hotellissa, motellissa, tai vuokrattavassa loma-asunnossa, 739, matkailu  henkildauto 2,8

vuokrahuoneistossa tai vuokramokissa ° bussi 7.9

kesamokilla tai muussa vapaa-ajan asunnossa (omassa, 19 juna 28

suvun tai tuttavan)

lentokone 3,3

vierailupaikassa sukulaisten tai ystavien luona 14 % laiva, lautta 5,7

tybasia lentokone 3,1
kakkosasunnossa 4%
asuntolassa 0%
leirintaalueella 19,
luonnossa 0%
laivalla, lentokoneessa, matkailuautossa, veneessa, 70,
junassa tms. 0
muualla 1%

yhteensa 100 %
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Alla olevaan kuvaan on koottu tiedot suomalaisten
(ahvenanmaalaisia lukuun ottamatta) ulkomaille
suuntautuvien Suomen rajan ylittavien matkojen
kohdemaasta. Muista taman luvun tiedoista poike-
ten mukana ovat myos alle sata kilometria pitkat
matkat. Kaikkiaan naitd matkoja on menosuuntaan
noin 14 miljoonaa. Rajanylittévia matkoja raportoi-
neiden maara oli pienehkd, hieman yli kahdeksan-
sataa henkil6a, joten tuloksiin liittyy epévarmuut-
ta.

iaz0
Britannia 3 % Italia 3 %

r

i37 0
Espanja 7 % -~
Vendja 8 %

Aasia 3 %

__— Afrikka 1%
Etela-
~ Amerikka 0,4 %
Pohjois-
Amerikka 1 %

— Oseania 0,1 9%

Viro 26 %,

Ruotsi 28 %,

Kuva 92. Suomalaisten ulkomaille suuntautuvien rajanylittéivien matko-
jen kohdemaa (sisdltdd myos alle sata kilometridi pitkéit matkat).
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Liite 1 (1)

Liite1 Kasitteet

Matka

Matka on siirtymista paikasta toiseen, esimerkiksi
kotoa kauppaan tai tydpaikalle. Meno ja paluu ovat
erillisia matkoja. Matkoiksi luetaan kaikki matkat,
myos lyhyet, jos ne ulottuvat pihapiirin ulkopuo-
lelle. Pihapiiri voi tarkoittaa vastaajan oman kodin
pihapiirid tai muuta sen hetkista oleskelupaikkaa
ympardivaa pihapiiria. Matkoiksi ei lasketa litkku-
mista omassa pihapiirissa tai tilalla eikd ammatti-
autoilijoiden ja muiden litkennevalineissa tyosken-
televien ty0ssaan tekemia matkoja.

Yli sata kilometria pitka matka

Yli sata kilometria pitkaksi matkaksi luetaan mat-
kat, joiden matkan pituus lahtdpaikasta padasialli-
seen madrapaikkaan on vahintaan sata kilometria.
Matkan aikana voi olla pysahdyksia.

Rajanylittavat matkat
Rajanylittavilla matkoilla tarkoitetaan kaikkia Suo-

men aluerajan ylittavia matkoja matkan pituudesta
riippumatta.

Matkaluku

Matkaluvulla tarkoitetaan henkilén maarattyna
ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlaskettua
lukumaarad. Tassa tutkimuksessa matkaluvun yk-
sikkdind on kaytetty matkalukua vuorokaudessa
(matkaa/vrk) tai vuodessa (matkaa/v).

Matkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkildon maarat-
tyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlas-
kettua pituutta. Tutkimuksessa matkasuoritteen
yksikkéind on kaytetty kilometrid vuorokaudessa
(km/vrk) tai vuodessa (km/v).

Kokonaismatka-aika

Kokonaismatka-ajalla tarkoitetaan henkildn maa-
rattyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteen-
laskettua kestoa. Kokonaismatka-ajan yksikkona
on kaytetty minuuttia vuorokaudessa (min/vrk).
Kokonaismatka-aikaan sisaltyy myds kulkutavan
vaihtoon ja pysahdyksiin kuluva aika.

Tutkimusjakso

Tutkimuspdivan matkoihin sisaltyvat kaikki mat-
kat klo 00.00 ja puolenydn 23.59 valilla. Tutkimus-
jakso on siis kokonainen vuorokausi.

Yli sadan kilometrin matkojen tutkimusjaksolla
tarkoitetaan 3 viikon jaksoa, joka lasketaan pai-
vittaisten matkojen tutkimuspdivaa edeltaneesta
paivasta taaksepain.

Tutkimusjakson matkoihin luetaan kaikki matkat,
jotka alkavat maaritellyn jakson aikana. Matkat
on merkitty alkavaksi sellaisesta matkakohteesta,
joka osuu ajallisesti tarkastelujaksoon.
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Kiertomatka Matkan tarkoitus Talta osin koulutukseen on siis luettu myos osa

Yhdesta paikasta alkavaa ja samaan paikaan paat-
tyvaa matkojen sarjaa kutsutaan englannin kieles-
sa nimella "journey”, joka on suomennettu kierto-
matkaksi erotuksena matkaketjusta.

Kiertomatkat voivat alkaa kodin lisaksi my6s muu-
alta. Esimerkiksi kdynti kesken tydpaivan lounaal-
la muodostaa oman kiertomatkansa ja sekd meno
ettd paluu luokitellaan lounasmatkoiksi tai ylei-
semmin vapaa-ajan matkaksi.

Matkaketju

Matkaketjulla tarkoitetaan yhteen ovelta ovelle
-matkaan sisaltyvia matkan vaiheita, joita etenkin
joukkoliikennematkoilla voi olla useita.

Joukkoliikennematka koostuu useimmiten liityn-
ta-, vaihto- ja odotusosuuksista seka itse joukko-
liikennevalineessa matkustamisesta.

Tutkimukseen vastanneet ilmoittivat kdyttaneensa
useampia kulkutapoja matkan aikana lahinna vain
joukkoliikennematkaoilla.

Esimerkki yhdestd matkasta kotoa tydpaikalle. Matkassa on kolme
kavelyosuutta, yksi bussiosuus ja vksi junacsuus.

A @RA B A

kavely bussi kavely juna kavely
pysakille laiturille perille

Matkan tarkoitus maaraytyy matkan maarapai-
kan mukaan, jos matka on kotoa alkava tai kotiin
paattyva ja ketjuun ei liity muita matkakohteita.
Jos taas kohteita on useita, maaraytyy matkan tar-
koitus Eurostatin suositusten mukaisesti kauim-
pana kiertomatkan l@htdpaikasta olevan kohteen
mukaan. Aiemmin valtakunnallisessa henkilélii-
kennetutkimuksessa matkan tarkoitus madaraytyi
sen kohteen mukaan, jossa vietettiin eniten aikaa.
Aiemmin tieto voitiin puhelinhaastattelussa kysya,
mutta nyt tieto on paatelty matkakohteista.

Poikkeuksen edelld mainittuun, matkakohteisiin
perustuvaan matkan tarkoituksen paattelyyn muo-
dostavat matkat, joilla jotakuta henkiléd on saa-
tettu tai kyyditty. Kaikki nama matkat on luokiteltu
kyyditsemiseksi ja saattamiseksi. Maarittelytapa
johtaa melko suureen matkaryhmaosuuteen. Kos-
ka kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyvilla mat-
koilla on usein myds muu tarkoitus, on edella lu-
vussa 4.3 tarkasteltu kyyditsemisen ja saattamisen
liittyvia matkakohteita omana kokonaisuutenaan.

Koulutukseen luetaan niin lasten ja nuorten kou-
lumatkat kuin aikuisten opiskelumatkatkin. Kou-
lutukseen liittyvissé matkoissa on mukana myos
kuusi vuotta tayttaneiden lasten esikoulumatkat.
Naiden osuus koulutukseen liittyvista matkoista
on kuitenkin vain 3 prosenttia. Esikoulu/paivahoi-
tomatkoja ei ollut tarkoituksenmukaista erotella
omaksi ryhmakseen perusjoukon rajauksen vuok-
si ja koska osa lapsista aloittaa koulunkdynnin jo
kuusivuotiaana ja osa vasta vuotta mydhemmin.

varhaiskasvatuksellisista matkoista. Monissa Eu-
roopan maissa esikoulunomainen koulunkdynti
aloitetaan aiemmin kuin Suomessa, joten maarit-
tely on ndin mahdollisimman (ahelld Eurostatin
suosituksia.

Matkan tarkoituksen maaritelma on (ahelld aiem-
min usealla kaupunkiseudulla tehtyjen liikkumis-
tutkimusten matkojen maarittelya silléd poikkeuk-
sella, ettd esimerkiksi matkaa lounaspaikasta tyo-
paikalle ei ole maaritelty tydmatkaksi vaan luon-
tevammin lounasmatkaksi. Nain matkat vastaavat
mahdollisimman hyvin ihmisten omaa intuitiota
matkan tarkoituksesta. Sama koskee muita vas-
taavan tyyppisia matkoja.

Itse tutkimusaineistoon on lisatty julkaisuissa
kaytetyn matkantarkoitusryhmittelyn lisdksi myo6s
pelkdstadan matkan lahto- ja maarapaikkaan pe-
rustuva matkan tarkoitusluokittelu. Tahan maa-
rittelyyn littyy kuitenkin lounasmatkaesimerkin
kaltainen epdkohta muualta kuin kotoa alkaviin tai
sinne paattyviin matkoihin. Lisaksi aineistoon on
taydennetty Helsingin seudulla aiemmin kaytetty
luokittelu, jossa matkan tarkoitus maaraytyy sen
mukaan, onko kyse kotiperdisesta, tyoperdises-
ta tai muista matkoista. Tama viimeksi mainittu
maarittelytapa soveltuu erityisen hyvin liikenteen
kysynnan mallintamiseen. Ryhmittelyyn ei sisal-
ly kyyditsemiseen ja saattamiseen liittyvia, vaan
kaikkien matkojen tarkoitus paatellaan lahto- ja
maarapaikan perusteella. Tosin kyyditseminen
ja saattaminen saadaan aineistosta tarvittaessa
edelleen eroteltua.
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Mikadn edelld kuvatuista maarittelytavoista ei
taysin vastaa monilla seuduilla aiemmin kaytet-
tya ryhmittelya, silla matkakohteiden luokittelu ja
sisallollinen kuvaus on seuduilla poikennut tasta
tutkimuksesta. Tata tutkimusta suunniteltaes-
sa tutkimuskysymykset uudistettiin vastaamaan
mahdollisimman hyvin Eurostatin suosituksia.

Edelld kuvatut erot muuttavat matkaryhmia koko-
naisuudessaan enimmilldankin maarittelytavasta
riippumatta vain muutaman prosentin verran. Suu-
rin ero valtakunnallisen ja seudullisten tutkimus-
ten valilla syntyy kyyditsemiseen ja saattamiseen
liittyvistd matkoista. Tassa tutkimuksessa naita
matkoja on puolet enemman kuin erdiden seutujen
tutkimuksissa. Ero johtuu kysymyksen muotoilus-
ta. Erdilld seuduilla kysymys on aiemmissa tutki-
muksissa muotoiltu "Oliko matkan tarkoituksena
toisen henkilon kyyditseminen, nouto tai haku?”
Valtakunnallisessa tutkimuksessa kysymyksen
muotoilussa pdadyttiin vaihtoehtojen pohdinnan
ja testauksen jalkeen valintaan: "Oliko matkan
tarkoituksena jonkun saattaminen tai kyyditsemi-
nen?”

Lapsen hoitopaikasta Tyapaikalta kotiin

tycpaikalle (6) Ulkoilulenkki,
Tydpaikalta lounaalle kotoa kotiin

@ Kotoa lapsen hoitopaikkaan Lounaalta tydpaikalle

Esimerkki matkojen tarkoituksesta:

(M= saattaminen, osa kiertomatkaa, johon kuuluvat
my6s matkat @ ja G

2,6 = tydmatkoja, osa kiertomatkaa, johon kuuluu
myo6s matka @

®,® = lounasmatkoja, yksi kiertomatka

® =ulkoilu, liikunta, yksi kiertomatka

Taulukossa L1-1 on tarkennettu kuvaus matkaryh-
mistd ja matkakohteista.
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Taulukko L1-1. Matkakohteet ja matkan tarkoitus

matkan tarkoitus

matkan padakohde

tydmatka

tyopaikka

tybasiamatka

tydasiointipaikka, tytkohde

koulutukseen liittyva matka

opiskelupaikka, koulu, esikoulu

vierailu

vierailupaikka

ulkoilu ja liikunta

liikunta- ja ulkoilupaikka
liitkunnallisilla kulkutavoilla tehdyt lenkit, jotka alkavat ja paattyvat samaan paikkaan ja joilla ei matkakohdetta

muu vapaa-aika

ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava

pubi, baari, y6kerho

kulttuuriin liittyva kohde, huvi- tai juhlatilaisuuden jarjestamispaikka
kesamokki, vapaa-ajan asunto

hotelli, motelli tai muu tilapainen yopymispaikka

rakentamaton luontoalue

muut vapaa-ajan kohteet (muun muassa harrastuskohteet)

ostos paivittaistavaroiden ostopaikka
kauppakeskus
muu ostospaikka
asiointi asiointipaikka (kuten pankki, @dkari, posti, kampaamo jne.)

pysahdyspaikka henkildn noutamista tai jattamista varten

muu henkilokohtainen

muu maarittelematon kohde
lenkit, jotka alkavat ja paattyvat samaan paikkaan, joilla ei matkakohdetta ja joita ei ole tehty liikunnallisilla
kulkutavoilla

kyyditseminen ja saattaminen

mika tahansa matkakohde, tahan matkaryhmaan luetaan kaikki matkat, joilla on kyyditty tai saatettu jotakuta
toista henkil6a
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Kestavat liitkkumismuodot

Kestavilla liikkumismuodoilla tarkoitetaan tassa
tutkimuksessa jalankulkua, pyordilya ja joukkolii-
kennetta.

Kulkutapavaihtoehdot

Paaasiallinen kulkutapa on ilmoitettu koko mat-
kaketjulle. Taman lisaksi tutkimuksessa on keratty
tiedot kaikista matkan eri osilla kaytetyista kulku-
tavoista. Kulkutapavaihtoehtoja tutkimuksessa oli
kaikkiaan yli 30.

Aiemmista valtakunnallisista tutkimuksista poi-
keten pakettiautot on voitu nyt yhdistaa henkil6-
automatkoihin, kun pakettiautolla kuljettajana ajo
ja matkustajana oleminen on eroteltu toisistaan.
Useat pakettiautoiksi rekisterdidyt autot palvele-
vat kdytanndssa henkilokuljetuksia. Itse aineis-
tosta pakettiautot ovat eroteltavissa tarvittaessa
my6s omaksi kulkutavakseen. Menettely ennakoi
myos tulevaisuuden liikennepalveluja, jolloin yha
useampaan matkaan voi liittya samanaikaisesti
henkildiden ja tavaroiden kuljettamista.

Paaasiallinen kulkutapa

Paaasiallinen kulkutapa on se, josta kilometreja
kertyi eniten ovelta ovelle -matkan aikana. Paa-
asiallinen kulkutapa perustuu vastaajan ilmoituk-
seen.

Kulkutapojen paaryhmat:

LIIKUNNALLISET KULKUTAVAT

Jalankulku
Pyora

Muut liikunnalliset

JULKINEN LIIKENNE

Linja-auto
Metro, raitiovaunu

Juna

Taksi
Lentokone

Muu julkinen liikenne

kavely, juoksu, potkukelkka, potkupyora, rollaattori, pyoératuoli
polkupyora, myds sahkdavusteinen

esimerkiksi sukset, rullasukset, rullaluistimet, muu litkunnallinen kulku-
tapa

lahiliikenne, kaukoliikenne, tilausajo, erittelematon

lahilitkennejuna, taajamajuna tai kiskobussi, yojuna, kaukoliikenteen péai-
vdjuna (myo6s pendolino), kaukoliikenteen y6juna, Vendjan litkenteen
kaukojuna, erittelematon juna

taksi, minibussi, tilataksi, invataksi, koulutaksi
tilauslento, reittilento, erittelematon

lautta, laiva, lossi, muu kulkutapa

YKSITYINEN AJONEUVOLIIKENNE

Henkildauto, kuljettaja
Henkildauto, matkustaja

Muu yksityinen litkenne

henkildauto ja pakettiauto kuljettajana
henkildauto ja pakettiauto matkustajana

matkailuauto, kuorma-auto, traktori, tydkone, moottoripyéra, moottori-
kelkka, monkija, golf-auto, mopedi, skootteri, mopoauto, erilaiset veneet
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Liite2 Tutkimusmenetelmat

Vuoden 2016 henkil6liikennetutkimus toteutettiin
monimenetelmatutkimuksena. Otokseen valituille
henkilGille l&hetettiin kirje, jossa kerrottiin tutki-
muksen tavoitteista sekd selostettiin tutkimuksen
sisaltd ja keskeiset kdsitteet. Kirjeessa kerrottiin
ajankohta, jolloin haastattelija yrittdisi ottaa en-
simmaista kertaa yhteytta. Samalla kerrottiin, etta
tutkimukseen voi vastata myos verkossa. Verkko-
vastaamista varten kirjeessa oli henkilokohtaiset
vastaustunnukset. Ennen tutkimuspaivaa vastaa-
jat saivat viela matkapuhelimeensa muistutuksen
tutkimuksesta. Jos tutkimukseen valittu henkild oli
lapsi tai alle 15-vuotias nuori, osoitettiin kirje lap-
sen vaestorekisteriin merkitylle huoltajalle. Haas-
tattelut toteutettiin suomen, ruotsin ja englannin
kielella. Verkkovastaaminen oli mahdollista my6s
venajaksi. Jos vastausta ei saatu madraaikaan
mennessa, ldhetettiin otokseen valitulle henkildlle
uusi kirje ja tdman mukana paperilomake palau-
tuskuorineen, jotta vastaaminen olisi mahdollista
myds kirjeitse.

Valittavissa olleista vastaustavoista reilusti yli
puolet valitsi puhelinhaastattelun. Noin kolmas-
osa vastasi verkossa ja kaikkiaan kirjeitse vastasi
seitseman prosenttia.

Tutkimuksen laadun varmistamiseksi haastatteli-
jat koulutettiin ennen haastattelujen aloittamista.
Aineiston kerdysta seurattiin paivittdin ja tutki-
muksesta laadittiin joka kuukausi laatukatsaus.

Haastattelijat saivat saannollisesti palautetta
haastattelujen onnistumisesta. Talla tavoin pyrit-
tiin saavuttamaan mahdollisimman tasalaatuista
aineistoa.

Henkildliikennetutkimuksessa selvitettiin  kuusi
vuotta tayttdneiden Suomessa henkikirjoitettu-
jen henkildiden liikkumista. Otos poimittiin koko
maasta Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Tutkimusjakso oli 01/2016-12/2016. Vuoden 2017
kevaallda ja alkukesasta poimittiin liséksi noin
5 000 henkilon taydentava otos tasaamaan vas-
tausmaaria eri vuodenaikojen valilla. Tutkimus
toteutettiin ympdrivuotisena ja jokaisena vuoden
paivana, jotta se antaisi mahdollisimman hyvan
kuvan myds liikkumisen ajallisista vaihteluista.

Tutkimuksen vastausaste ennen lisdotantaa oli 45
prosenttia. Vuoden 2017 lisdotannassa ei ollut mu-
kana enaa kirjevastaamisen mahdollisuutta, ja ta-
man tutkimusosion vastausaste oli 41 prosenttia.
Kaikkiaan tutkimukseen vastasi yli 31 000 henki-
(68, josta valtakunnallisen tutkimusosion vastaus-
maara oli noin 9 300. Otokseen valittuja henkilita
yritettiin tavoittaa seitsemana perakkaisena paiva-
na varsinaisen tutkimuspaivan jalkeen, kuitenkin
niin, ettd loma-aikoina ja pyhina tavoitusjaksoa pi-
dennettiin tarpeen mukaan. Tutkimuksen otoskoot
ja analyyseissa kaytettdvissa olevat havaintomaa-
rat on koottu taulukkoon.
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Taulukko L2-1. Tutkimuksen otoskoot ja analyyseissd kdytettévissd olevat havaintomdidirdt valtakunnallisessa tutkimusosiossa ja seuduilla.

lisahavainnot

seuduilla

otoskoko havaintomaarat valtakunnallisesta kéaytettdvissa olevat
2016 2017 otosalueittain otoksesta havainnot yhteensa
Valtakunnallinen tutkimus 21017 1618 9 307
Oulun seutu 7 005 552 3537 375 3912
Tampereen seutu 7 003 544 3665 518 4183
Paijat-Hame 5009 376 2556 269 2 825
Turun seutu 7 004 526 3423 574 3997
Helsingin seutu 7033 582 3155 1708 4 863
itdinen Uusimaa 3008 232 1462 137 1599
lantinen Uusimaa 3016 230 1519 144 1663
Riihim&en seutu 1012 102 534 102 636
Salo 3008 218 1510 57 1567
Joensuun ydinkaupunkiseutu 1026 94 543 143 686
yhteensa 65 141 5074 31211 4 027
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Liite 3 Tunnuslukujen luotettavuus

Tahan julkaisuun kootuille lilkkumisen paasuureil- Laatuluokat maaraytyvat taas prosenttisen variaa-

le on laskettu 95 prosentin luottamusvili ja laatu- tiokertoimen mukaan. Prosenttinen variaatioker- p laatuluokka kuvaus

luokka, joka kuvaa tilastollisen suureen luotetta- roin p on verrannollinen keskiarvon keskivirhee-

vuutta. seen ja se madritellaan seuraavasti alle 5% A hyva

95 prosentin luottamusvali tarkoittaa, etta kukin p=38Y 51009 . 5-15% B kohtalainen

annettu tilastollinen suure, kuten esimerkiksi mat- y )

kaluku, on 95 prosentin todennakéisyydelld anne-  Prosenttisessa variaatiokertoimessa on otettu 15-30% c heikko

tun luottamusvalin sisalla. huomioon my0s aineiston laajennus sukupuolen, . s L
yli 30% D erittain heikko

ikaryhman ja koulutustaustan mukaan.

Taulukko L3-1. Matkan tarkoitusta kuvaavien kotimaanmatkojen tunnusluvut, niiden laatuluokka (A-D) ja 95 prosentin luottamusrajat.

keskimaarainen matkaluku matkan keskipituus vuorokauden matkasuorite  keskimdardinen matka-aika vuorokauden kokonaismatka-
(matkaa/hlé/vrk) (km/matka) (km/hl6/vrk) (min/matka) aika (min/hl&/vrk)

95% 95% 95% 95% 95%
matkan tarkoitus arvo (laatu) luottamusvali arvo (laatu) luottamusvali arvo (laatu) luottamusvali arvo (laatu) luottamusvéli arvo (laatu) luottamusvali
tyo 0,41 (A) 038 - 044 159 (A) 149 - 169 64(B) 53- 76 26(A) 25 - 28 10,7(B) 93 - 120
tybasia 0,12 (B) o008 - o015 320(B) 278 - 363 38(D) 10 - 65 39 (B) 34 - 44 46 D) 18 - 75
koulutus 045(MB) o011 - o019 67MB) 56- 77 10(D) o1 - 19 21 (A) 19 - 22 31(C) 18 - 44
vierailu 029 (B) 024 - 033 27,4(B) 242 - 306 78(C) 51 - 105 34 (A) 31 - 37 98(B) 73 - 123
ulkoilu, liikunta 031(B) 027 - 034 51(A) 46 - 56 15(C) 10 - 21 36 (A) 34 - 38 10,9 (B) 93 - 126
muu vapaa-aika 0,37 (B) 033 - 041 216 (B) 192 - 240 81(C) 56 - 105 33 (A) 31 - 35 123(B) 99 - 148
kyyditseminen 028 (B) o024 - 031 153 (B) 134 - 171 4,2 (C) 27 - 57 22 (A) 21 - 24 6,2 (B) 47 - 7,7
ostos 0,53 (A) o049 - o57 70(A) 64 - 76 37(B) 28- 46 16(A) 15- 17 84(B) 72- 95
asiointi 0,23 (B) o019 - 028 9,1 (A) 83 - 98 21(0) 13 - 29 18 (A) 16 - 19 4,1 (B) 30 - 53
muu henkilokohtainen 0,05 (D) 0,02 - 009 386 (B) 307 - 465 21(D) 0,0 - 44 61 (B) 48 - 75 33(D) o0 - 73

kaikki 2,73 (A) 267 - 279 14,9 (A) 143 - 155 40,7 (A) 386 - 429 27 (A) 26 - 28 733 (A) 709 - 758
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Taulukko L3-2. Kulkutapojen kéyttéd kuvaavien kotimaanmatkojen tunnusluvut, niiden laatuluokka (A-D) ja 95 prosentin luottamusrajat.

keskimaarainen matkaluku matkan keskipituus vuorokauden matkasuorite  keskimdardinen matka-aika vuorokauden kokonaismatka-
(matkaa/hlo/vrk) (km/matka) (km/hl6/vrk) (min/matka) aika (min/hlo/vrk)

95% 95% 95% 95% 95%
kulkutapa arvo (laatu) luottamusvali arvo (laatu) luottamusvali arvo (laatu) (uottamusvali arvo (laatu) luottamusvali arvo (laatu) luottamusvali
jalankulku 059 (A) o055 - o4 16 (A) 16 - 17 1,0(A) o9 - 10 25(A) 24 - 26 149 (B) 134 - 164
pyoraily 022(B) o017 - 026 33(A) 31- 36 07(C) o5- o9 21(A) 19- 22 44(C) 29 - 60
muu liikunnallinen 0,01 (D) o000 - 004 72(C) 48 - 96 00(D) o0 - 03 62 (B) 47 - 77 04 (D) o0 - 19
litkunnalliset yhteensd 082 (A) o777 - 086 21 (A) 20 - 22 1,7 (A) 16 - 19 24 (A) 23 - 25 19,7 (A) 182 - 21,3

henkildauto, kuljettaja’ 1,24 (A) 119 - 129 189 (A) 179 - 198 234 (A) 214 - 254 24 (A) 23 - 25 29,8 (A) 278 - 319
henkildauto, matkustaja’ 0,42 (B) 037 - 047 215 (A) 196 - 233 89(B) 68 - 110 27(A) 26 - 29 114 (B) 93 - 135

henkiléauto yhteensd 1,66 (A) 160 - 171 19,5 (A) 187 - 204 32,3 (A) 302 - 344 25 (A) 24 - 26 41,3 (A) 391 - 434
muu yksityinen 0,04 (D) o000 - 008 276 (B) 198 - 353 1,0(D) o0, - 40 61 (B) 48 - 74 23(D) o0 - 63
bussi 0,14 (B) o011 - o017 173(B) 144 - 203 25(D) o7 - 42 41(A) 38- 44 58(C) 39- 78
raide 0,05 (D) 0,02 - 009 381(B) 302 - 461 20 (D) 0,0 - 49 56 (B) 48 - 65 30(D) 00 - 61
taksi 0,02 (D) o0,00 - 005 136 (C) 94 - 178 0,3(D) o0 - 13 26 (B) 21 - 31 05(D) o0 - 18
lentoliitkenne 0,001 (D) 0,00 - 0,01 568 (B) 403 - 733 0,7(D) o0 - 68 145 (C) 61 - 230 0,2(D) o0 - 33
lauttaliikenne ja muu 0,003 (D) 0,00 - 0,02 66,6 (D) 25 - 108 02(D) o0 - 30 196 (C) 8 - 308 06 (D) o0 - 70
julkinen liikenne yhteensd 0,22 (B) 018 - 026 257 (B) 22 - 29 57 (C) 30 - 83 46 (A) 42 - 49 10,1 (B) 75 - 126
kaikki 2,73 (A) 267 - 279 14,9 (A) 143 - 155 40,7 (A) 386 - 429 27 (A) 26 - 28 733(A) 709 - 758

) sisaltas pakettiautomatkat
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